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Vorwort

Dii1 ersten Automobile wurden in Stiadien gebaut und erlebten thre praki-
sche Erprobung an den Entstehungsorten und im umliegeniden Flach-
land, So daverte es mehr als ein Jahreehnt, bis sich die ersten Fahrer mit
ihren Autos auch an die Berge heranwagten, Dank dem franzisischen Lite-
15 Een [‘il."'i'l'i" HHI.I"r'I!:‘-i' e 15l [I.-H" HE'E".'-\'iII:_[II.'IIg [l["H 5' {.;I ||'|I|'rl.l"l‘| [l.'lll'['ll ‘III."'II {.}I'rl.l:l"l'l
Cognard mit seinem Peugeot (uadrieyvele im Jahre 1895 diberliefert, wohl
eine g]ii:l.-’.i::l[l!' Pioniertat. [im u'!:i1g¢*h:'m] vom Automaobile Club de France
mit Sitz in Paris gesteverten Automobilsport hingegen bewegten sich die
Automobile vorerst hauptsachlich in der Ebene. 50 mull die national wie
international weitgehend vergessene  Automobiliahrt durch Stdtire]® des
Osterreichischen Touring-Clubs anno 1593 als erstes Rennen im Hochgebirge
gesehen werden, das einen ersten wichtigen Entwicklungsschritt in Richtung
aul das bergpaugliche Automobil einleitete,

Lwill Jahre sollten vergehen, bis sich der k. k. Osterreichische Automaohbil
Club dazu entschloli, das alpentaugliche Automobil durch ein eigens darauf
ahgestellies Trial hevaneuziichten. Diese Alpenfabrt stand 1910 erstmals auf
dem Programm und erlebte vor dem Ersten Welthrieg vier Wiederholungen
von stelig wachsender internationaler Bedeutung. Damit begann das nicht
enden wollende Ringen der Konstrulieure um Verbesserungen am Fahreeug,
denn hergaul gab der Motor immer enowenig Leistung, und bergab versag-
ten die Bremsen™. Die Herausforderungen steigerten sich, denn jedes Jahr
wurde die Strecke verlangert und weitere, noch schwierigere Pafistrafien ein-
Il[":-'ZIZlE_I:E"II. So sah die i‘L:II'l!:lll:riiHE'lli* Automobilindustrie die .-‘L||]u|;|ﬁ|||;|1_ sehir bald
als die bedeutendste Zuverlassigheitspriifung Hir Tourenwagen an, die gane
entscheidend sur technischen F.Jl!u'irkh.:lng |11'i|r|.:|;!-_r|.

Fiir die Fahrer aber war die Alpenfahrt das endgiiltige grolie Abenteuer in
der Einsamkeit des Hochgehirges auf Maultierpladen, wo jeder kleinste Fahr-
fehler den Absture in die Tiefe bedeaten konnte, So schul sich die Alpenfah
cinen Nimbus, der zur Entstehung einer Vielzahl von verschiedenen Alpen-
fahrten in aller Herren Linder fiihnte, als das klein gewordene Osterreich
nach dem Ersten Welthrieg nicht mehr in der Lage war, die Alpenfahrt alter
Priigung in all ihrer Glorie weiterzufiihren, ond sich mit gelegentlichen klei-
neren Alpenfahrten begniygen mulbite. ltalien, die Schweiz und Deutschland,
spiiter auch Frankreich und Jugoslawien machten sich den MNimbus der
urspriinglichen Alpenfahn zunutze und schufen eigene Veranstaltungen,

S0 entstand ein schier unentwirrbares Biindel verschiedensier Alpenfahr-
ten, bis 1475 mehr als hundert an der Zahl. Aus diesem Bundel ragen drei
.-"L||1nr=:|11'f||11'tf*t1 als hesonders bedeutend heraus, die Osterreichische, die Fran-
zisische und die Internationale Alpenfahirt der Awischenkriegsjahre, als Ge
]'IIE!iII.‘il'hi:lﬂ.‘-i'l.'l"']"rl]l:‘-i'é!h'llIlﬁ Vi VIS |:|'-I.‘i .‘i-.li":]‘l"ll HFLIEHF]HE!"!I .'Ill.llhrll:llilhi.l Elll]]:‘i-
Fine Fille von kooperationen swischen Clubs, von wechselnden Namen der
Veranstaltungen, von neu auflauchenden und bald wieder verschwindenden
Trials und Rallves liefi ein wahrhaftiges Labvrinth der Alpenfahrien ent-
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‘Wiorwort

stehen, in dem sich selbst erfahrene Fachleute verirren. Einen Ariadnefaden
in diesen Irrgarten 2w legen und damit erstmals einen Wegweiser durch die
Alpenfahrten zu schaffen schien folglich die vordringlichste Aufgabe dieser
Arbeit.

Dies gelang mit Hilfe eweier Wissender, die weit mehr zu dem vorliegen-
den Werk beitrugen als nur die Lieferung und Ergiinzung von Daten. Hans
('.'hri.-iluirh Crral Seherr-Thoss in Miinchen, bedeatender Automobil-Histor-
ker und Mitglied der Commission Historique Internationale der F.LA., hat
die Bedeutung der Alpenfahrt fitr den Bau von Gebirgsstrallen aufgezeigt, die
durch die Entwicklung des alpentauglichen Automobils notwendig geworden
waren, Daniber hinaus brachie er sein immenses Wissen - teilweise noch
von eigenen Erlebnissen getragen - iiber die Alpenfahrten der Awischen-
kriegszeit mit ein. Andrew Swann in England wiederum hat sich in jahrelan-
ger Arbeit dem Sammeln und Zusammentragen von wertvollen , Reliquien®,
wie I‘L.u:‘iﬁ[r}ln'illllllgl?r].. PI'Iilg:l_:ll'll.ll'l.ll'lI:.I nl’i.g]ll-i-ll.li.'!il.ll.lﬂll!]’l.l H.ii]l:\'["'idﬁ'!]l'l lJII[l. Tru-
phiien der Alpine Trials und Rallyes, gewidmet. Er gilt mit Fug und Recht als
Expente zu den Themen Coupe Internationale des Alpes und Rallve des Alpes
Francaises.

[m Jahre 1975, also vor einem Menschenalter, wurde die letzte grolie
Alpenfahrt gefahren. Die neue Generation von Freunden des Motorsports ist
.'!ufgmﬁlrhmrll, ohne eine :"|.|.]Jr.:||ﬁL|Lrt mitzuerleben. Und dennoch existiert sie
weiter, in Gestalt von ,,Classic Alpine Rallies®, welche die Erinnerung wach-
halten und auch heute noch die Menschen in ihren Bann zichen. Sie stehen
gleichsam als Denkmiiler fir den pweilellos wichtigsten Beitrag Osterreichs
zur Schaffung des alpentauglichen und bergfrendigen Automobils, Denn hier
hat die Alpenfahrt anno 1910 ihren Anfang genommen, und hier wurde sie
1973 auch zum letziene zelebriert.

Wien, im Jahre 2004 Martin Plundner

Zur Jubilaumsausgabe

Als ,[de Alpenfahrt” vor sechs Jahren erschien, loste das Buch im In- und
EIIIUSI-EI.[:I'I.-]. i1 !-i[ﬂr'k["}i F:L"hl] el "n"n-'l!i.] liii!'i- :‘-ilf'l'll' I:'i.“"'llil‘l"xi" ‘[1]{’"1“ |1i1rr l,"r'.'il[]'li!lﬁ
umifassend behandelt wurde, Es war b(*gliiu,:l:end zu erleben, wie viele Fahrer
und deren Nachkommen, aber auch Werks-Archivare, Automobilhistoriker
und Alpenfahrt-Fans ganz spontan neues Bildmaterial und unbekannte Infor-
mationen verfiighar machien. Fir mich bedeutete dies einen gewaltigen Zu-
gewinn an Wissen, Ganz besonders die heikle Zwischenkriegszeit mit ihrer
extremen Vielfalt an Alpenfahrten konnte dadurch weit klaver und konkreter
dargestellt werden, Dank diesen vielen Nothelfern sah ich mich in der Lage,
eine wesentlich erweiterte und verbesserte Jubiliumsausgabe zu gestalien,
die in Erinnerung an die erste Veranstaltung von 1910 nun den stolzen Titel
100 Jahre Alpenfahrt™ trigt.

Wien, im Herbst 2009 MMartin Phandner



Praludium am Stilfser Joch

Fin :"|.|.]:|11|:|n*:1||r1| 1+

Div Alten blickten ehrfurchtsvoll zu den héchsten Bergen aul und sahen
A f]|_1.'|1||1 den Site der Giotter |'1.'.\'ilt_{ itht der Zauber '-.-e'!t-g]rl.q:*hr-r'i-r.-t'
Alpengipfel eine unglaubliche Faszination auf die Menschen aus und lockt zur
Bergbesteigung, Die Alpen sind Ewropas berithmiteste Berghette, die sich vorm
Mittelmeer etwa entlang der franzisisch-italienischen Grenze iiber die
Schweiz bis weit nach Osterreich hinein in den Osten zieht. Sie erscheint wie
ein Sperriegel, der Siid- von Mitteleuropa auch klimatisch trennt. Diese Bar-
riere war stets ein Hindernis, aber nie uniiberwindlich. Der Mensch hat sich
schon als Jager aul schmalen Pladen ins Hochgebirge gewagt, doch auch krie-
gi*l'i:u:l'l:‘ Vislker aus dem unwirtlichen Norden |IJl."..".1.'l.iII!'I{£l!r:| ilie .-".!F]v:'l auf der
Suche nach Sonne, genau wie die louristenstrome von heute,

Freilich waren die {]t'hirgh‘u eEe nur Zu Full oder hichstens zu Plerd oder
Maultier benutzbar. Eine frithe Ausnahme machten Hannibals Elefanten (218
v, Eh]]l winmnil erstmals sechweres Hriﬂgsgi_rriil: il vig[rm,'r Eralt die ."ll.l]]l_'r'l
iiberschritt. Nach den Schilderungen des Polybius diirfte der Karthager aus
Gallien tiber den Col du l",lil]:iu:' uned den seither durch einen Erdrutsch ver-
schiitteten Savine-Coche siidlich des Mont Cenis in ltalien eingedrungen
sein. Dieses Bravourstiick fand allerdings keine Wiederholung, Zu den dlte-
sten alpeniberschreitenden Handelswegen, vielleicht schon in der Bronze-
zeit, dihlten jedenfalls auch der Grofle S5t Bernhard und weiter ostlich der
Brennerpall. Réomische Feldherren erteilten dann Belehle zum groliziigigen
Bau von vorbildlich angelegten und befestigten, ja sogar frostsicheren Heer-

Wor 2222 lahren dberguerte der karthagi-
sche Feldherr Harnibal rmit seinerm Hisgr
und Kriegselefanten die Alpen, um ins
Herz des Bomischen Reiches vorzustolen
(Kupferstich aus 1743).
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stralien, die der raschen Truppenverlegung dienten, aber auch als Handels-
wege genutzt wurden, Diese Rimerstralien' wurden auf gestampftem Boden
und einem Fundament aus groBen Steinen gebaut, dariiber Schutt und Sand
oder gar Mirtel, in den wiederum oben abgeflachte Steine eingebettet waren.
Gestampfier Kies bildete den Belag dieser stets bombierten Stralien, wodurch
das Wasser seitlich abfliellen konnte. Die Rémer mubten natiirlich auch die
Alpen bezwingen. Dabei bauten sie ihre Strallen meist am sonnseitigen Hang
der Berge. Weil sie auf den Bau von Kehren verzichteten, waren die alpinen
Riomerstraben oft sehr steil,

Cinaeus Pl_:l;nl,:nimi lield 77 vor Christi Geburt die StraBe iiber den Mont Ge-
névre aushauen, Gajus Julius Caesar 57 v. Chr. die iiber den Gran San Ber-
nardo und Claudius Dirusus, der Stiefsohn des Augustus, lie um 15 v. Chr,
an der Strale {iber den Reschenpald arbeiten. Spiter im 1. Jahrhundert wurde
auch der Simplon in der Schweiz erschlossen und der Brenner ausgebaut,
iber den dann die bedeutende Romerstralie von Aquileia nach Augsburg
fiihrte.

Mit dem Zusammenbruch des Weltreichs verfielen auch die Romerstra-
Ben, ihre Trassen wurden aber durch das ganze Mittelalter weiterhin in viel
primitiverer Form genutzt. In dieser Zeit gewann der Bergbau in den Alpen
sehr an Bedeutung, was zur Aubwertung der alten Rémerstralie iiber Rad-
stitter Tauern und Katschberg als wichtige Nord-Stidverbindung fiihrte, Im
XUL und X1V, Jahrhundert traten in der Schweiz der 5t, Gotthard und der
heute vergessene Septimerpall {Graubiinden) als wichtige Verbindungen awi-
schen Dewtschland und ltalien hinzu. Fuar den alpeniberschreitenden Verkehr
entwickelten sich vor allem drei wichtige Handelsplitze, nimlich Grenoble
im Westen und Innshruck sowie Bozen weiter dstlich entlang der Brenner-
Route. Uber diesen Pald rogen auch, mit Otto 15 beginnend, zahlreiche deut-
sche Hi'migt—r nach Rom, um dort zum Kaiser gﬂ-rl-;r-i}nL'.r,u werden. Die Bren-
nerstralie’ wurde im spiten XVIIL Jahrhundert neu gebaut, als namlich die
Verbindung nach Mailand von gesteigerter Wichtigheit wurde - das Herzog-
tum war im Spanischen Erbfolgekrieg an Osterreich gefallen,

100 Jahre Alpenfakirt

2. Die grofben Romerstralen waren ge-

pflastert und van einer Baugualitat, die
erst um 1Boo vereinzell wieder erreicht
wiurde, Die Pllastersteine wurden von ge-
schickten Steinklopfern so behawen, dai
sie sich gut zu einer kontinuierlichen
Cberflache zusammenfigen liefen.

. Auf einem gefahrlichen Gemsansteig zo-

gen Mapoleens Seldaten uber die Alpen
nach ltalien,

4. Auf einem Maultier reitend flhrte der

Erste Konsul Mapoleon Bonaparte 12oo
seine Armee mihsam Gber den Groen
St Bernhard und besiegte die Osterreicher
bei Marengo. lacques Louis David verdich-
tete diesen Maultierritt zu einem glorig-
sen Propagandabild, das den Korsen auf
einem feurigen Schimmel zeigt. Sogar die
Mamen Bonaparte, Hannibal und Karolus
Magnus sind in die Felsen des Gran San
Bernardo gemeiliait,



5. Mapoleon war es dann auch, der skrate-
gisch wichtige Alpenibergange modern
ausbauen lielk. Damit konnten selbst Pfer-
dekutschen den Mont Cenis uberevinden.

B. %o etwa mussen sich Goethes lkalienrei-
sen abgespielt haben. Eine Schweizer
Postkutsche am 5t Gotthard, Gber den die
erste Rikickrelse des Dichterfirsten ging,
Moch im Eisenbahnzeitalter hielt sich die
Kutsche fir dem Mahwerkehr,

il

Praludium am Stilfser loch



T Dann kam die Eisenbahn. Gigantische
Bauprojekte waren zur Oberwindung der
Alpenpasse notig. Die Semmering babin
machte den Anfang, sie verband Wien
mit der Hafenstadt Triest.

Der Bau von gepflasterten Heerstralen® war ein essentielles Element im stra-
tegischen Konzept Napoleons. Der Korse machte auch vor den Alpen nicht
halt. Er liell eine weitere Nord-Stidverbindung in der Schweiz iiber den Sim-
plon® schaffen wie auch die West-Ost-Verbindung von Frankreich nach Italien
tiber den Maont Cenis ausbaven und modernisieren. Dem Wiener Kongreld
und der Neuordnung Europas ist wenig spiter die Stilfserjoch-5Stralie (Stel-
vio) zu verdanken, die eine engere Anbindung von Lombardei-Venetien an
Osterreich erlaubte,

Dann aber kam das Zeitalter der Eisenbahn. In Europa wie auch in Nord-
amerika wurde mit dieser Entwicklung vor allem der Giiterverkehr auf eine
viillig neue Basis gestellt und aul ein weit hiheres Niveau gebracht. Ab der
Mite des XIX. Jahrhunderts gab es auch einige atemberaubend grandiose
Projekte zur Schatfung leistungsfihiger Verbindungen quer iber die Alpen.
Die erste HE’.I‘E;]]EI]‘H] dieser Art war die 1848 bis 1854 errichtete S-E-m:rm!r'mg-
Bahn" mit 16 Viadukten und 15 Tunnels. Die Entwicklung des aufwendigen
Tunnelbaus spielte dabei eine immense Rolle, das Kapital hierfiar war ver-
fughar, auch fiir weitere Grollprojekte wie die 1867 in Dienst gestellte Bren-
nerbahn oder die 1882 vollendete S5t Gotthard-Bahn in der Schweiz. Der Per-
sonenverkehr bediente sich ebenfalls der Eisenbahn, Dies loste eine erste
Welle des Tourismus aus, der ziemlich stark im Zeichen des erwachenden
.-'kl}‘]ini!-irhu.li stanc. Das Ht‘rrgﬁhrig{!n wurile rur f{ulthﬂmllung, in London
wurde 1857 der Alpine Club® gegriindet, dem 1862 der Osterreichische
Alpenverein® in Innsbruck und 1863 die Schweiz und Italien folgten, Erst
1869 kam es zur Griindung des Deutschen Alpenvereins, und der Club Alpin

Frangais war 1874 ein ausgesprochener Nachziigler.
; B. Carl Ghega war der begnadete Schopfer

: L A ; dieser ersten grofen Gebirgsbahn, die er
dlas Bergsteigen, weshalb sie sich sehr positiv zur ErschlieBung der Alpenre- 201 iB48 bl 1Bsd erbaite. Kalser Frand

12 gionen durch die Eisenbahn stellten, und spiiter dann auch zum Automobi- Joseph erhob ihn zum Ritter v. Ghega.

e diversen Alpenvereine machten also Werbung fur den Alpinismus und

100 Jahre Alpenfahrt



g. Mit einern Peugeot Quadricycle wie
diesem fuhr Graf Cognard 18g5 Uber den
5t Gotthard —erstmals bezwang damit

ein Benzinwagen einen hohen Alpenpal,

Es darf vermutet werdern, dai® der Graf
den Baldachin vorher abmonticren el

lismus’, Der erst im letzten Dirittel des XX, Jahrhunderts einsetzende Mas-
sentourismus stellte ja noch lange keine Gefahre fir dkologisch sensible Hoch-
gehirgszonen dar.

Zur Bewiiltigung der Tourismus-Bediirfnisse wurde die Postkutsche weit-
gehend auf den Zubringer- und Nahverkehr zuriickgedringt. Der Triumph-
zug der Eisenbahn im XIX. Jahrhundert bedeutete alles in allem aber gleich-
zeitig eine Phase der drastischen Stagnation im Strallenbaun, ganz besonders
in den Alpen.

In dieser Phase der Entwicklung trat das Automobil auf den Plan, mit Ben-
zin-, aber anfangs auch mit Dampfmotor, Es multe sich erst miihsam gegen-
iiber der Fisenbahn einen Plate an der Sonne f:rkﬁmpﬁ'rn, denn die Erforder
nisse des XIX. Jabhrhunderts seitens Industrie, Landwirtschaft und - nicht zu
vergessen — Militar waren durch die Eisenbahn abgedeckt, Das junge Auto-
maohil bediente sich des sehre publikumswirksamen Automobilsports, um sich
im BewuBtsein der Offentlichkeit zu profilieren. Er sollte gleichzeitig auch
der Weiterentwicklung und Verbesserung des Automohils dienen, doch darf
man seinen Propagandawert niemals auller Betracht lassen, Die Wettbe-
werbsfahrt des Jahres 1894 von Paris nach Rouen stand am Beginn des Auto-
maobilsports, doch dies trug sich im nordfranzisischen Flachlande zu.

Aus dem Jahre 1893 aber ist die erste Beawingung des St Gotthard-Passes
in der Schweiz durch einen Benzinwagen iiberliefert. Dies schaffte der Graf
Cognard® mit einem Peugeot Quadricvele, eine wichtige Pioniertat, allerdings
ohne jeglichen Wettbewerbscharakter. Der war hingegen 807 beim ersten
Bergrennen der Geschichte voll gegeben. In den Bergen der Seealpen ober-
halby von Monte Carlo und Nizza wurde die BergstraBe La Turbie gestiirmt,

3
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10 Das erste Rennen in den Alpen fand 1398
in Osterreich statt, bel der Automabilfahrt
durch SOdtirgl, Baron Liebieg auf seinem 7
PS5 Benz auf der HochfinstermunzstralBe -
er muiite wegen ernsten Umwohlseins™
aufgeben,

Ein 15 hp De Don-Damplfwagen siegle mit dem Fahrer Pary® am Steuer
hinter diesem Pseudonym versteckte sich ein gewisser André Michelin, Das
Hr;-is'ri{.-l von La Turbie machte Schule, vor allem in Frankreich, llj.l:lemﬁrh
und Italien, aber auch in Deutschland und selbst in Belgien und England.

DL'H.:I'I. WWHS Wi l_'!ill I:‘i.l..ll_!.lf'.‘i- lerg:'['nm!n irm \'r{rrgjuir.h 11l l’]‘l“r erslen E{rnﬂuri
Bewihrungsprobe des Automobils in einem langen Strallenrennen durch die
.I"ILIEJt_m;' Es war dies die :,_rﬂul:d:urnul'rl]r.'-:hrl durch Stdtirol® des Jahres 1808, Sie
fiihrte von Trafoi auf das Stilfserjoch (heute besser als Stelvio hbekannt) und
itber Cortina d’Ampezzo auf den MendelpaBl oberhalb von Bozen. Veranstal-
ter war der Osterreichische Touring-Club, der auf derselben 4635,6 km langen
Strecke gleichzeitig ein Radrennen austrug. Fiint Wagen waren fur die Fahrt
semeldet, doch leider mubte sich der Wiener Druckereibesitzer Chwalla
telegraphisch entschuldigen, und auch Direlktor Emil Jellinek war verhindert,
weil sein newer Daimler noch nicht einsatzbereit war.

[Gottlieb ] Daimler hatte trotz seines bereits vorgeriickten Alters die Stra-

pazen vielsttindiger, anstrengender Eisenbatinfahrt nicht gescheut und
14 war divefit aus der Schweiz mit dem Morgenzuge in Bozen mit seinem per

100 Jahre Alpenfahrt



1. Die drei Tellmehmer in Traficl vor dem Start,
whn.r: W™ g Adalbert HermanndWilhelm
Bauer, Daimlern, W° 16 Theodar Freiherr v,
Liebieg, Benz, und N™ 14 losef Eduard Bie-
renzd'Wilhelmn Werner, Daimler

Behn angebormmenen Wagen eingetroffen, der mit der newen magnet-elek-
trischen Alindung verselten war, um an der Fadvt ledlzunelimen,

allerdings nur als Beobachter. 5o schrieb O.T.C-Priisiclent Dr. Eduard Sucha-
nek in einem Bericht, Zwei Daimler wraten gegen den 7 PS Benz des grofien
Auntomobilpioniers Baron Theodor Liebieg an, der aber ,wegen Unwohl-
seins® bald ausschied, nicht ohne vorher am Stilfser Joch noch seine Fahr-
kunst unter Beweis gestellt zu haben.

Nachdem die ersten Sevpentinen in verhaltnismaliz langsamerem Tempo
sueriichgeleg! worden waren, steigerte sich nach Passieren des Festungs-
werkes Hommagor dasselbe auf gerader, fallender Strafie bald zu un-
heimlichem Renntempo, zumal Baron Liebicg, der mit Divelitor Jellinek
gewifl der alteste und erfahrenste dsterveichisclie Automobifist ist, mit ver-
bliiflender Steverfunst die Sevpentinen ober uns nelimend, unseren Augen
baldigst sichibar wurde, Die Schinelligheil dieser gewill mit vierzig Kilo-
meter dalinsausenden Jagd

machte dann die Verstiindigung zwischen den beiden Fahrzeugen vollkom-
men unmiiglich, erinnerte sich Suchanek spiiter. Man mag heute iiber die
bescheidene Zahl von drei Teilnehmern licheln, doch soll man nicht verges-
sen, dalh beim ersten Gordon Bennett-Rennen zwei Jahre spiter, anno 1900,
auch nur fiinf Wagen an den Start gingen. Und liest man in den damaligen
Zeitungsberichten iber die unsagbaren Schwierigkeiten mit gleitenden oder
gerissenen Treibriemen der Kraftiibertragung, dann wird einem klar, welch
ein monumentales Unterfangen diese Hochgebirgstour war:

frr Untermais, einer Vorstadt Merans, muflien wir efnen Aufenthalt von
zehn Minuten nelimen, da die Nalt am vierten Geschiwindigheilsriemen

15

Praludium am Stilfser loch



sehon zirka 15 km frither losgegangen war; da Monteur Werner noch 12, Die beiden Daimler und der Benz wurden
immer Baron Liebieg auf seinen Fersen glaubte, wurde leider nur eine danach von sinem geschickten Graphiker
hachst oberfidchiiche Reparatur des Riemens vorgenommen, was sich als- it pm_chmne Fetgla"d“ha_ﬂ:m

1 bi iehte. K _ s B i hearel, dem Trafoi-Hotel hineinkompeoniert. Das
beale H'.I'E-'FIJ'TTE, fe, Berurm rogren eliva m“g%'g?:n. CRT L ».Jﬂ'fﬂ- aelegt koante man ver hundert Jahren schan
worden, riff der schon etwas gebrauchsmiide Riemen neverdings, und ganz ohne Computer.
ziwerr gleich in mefirere Stiicke

16

100 lahre Alpenfahrt



13. Der Siegenwagen, ein & P5 Daimler von
Adalbert Hermann mit seinem Beifahrar
Dr. Th. Christomanos, dem Daimler-Werks-
fahrer Wilhelm Bawer (am Steuer) und
dem Journalisten Findling.

Es siegte schlieBlich der 6 PS Daimler von Adalbert Hermann mit Wilhelm
Bauer am Volant vor Josef Eduard Bierenz' 4 PS Daimler, den Wilhelm Wer-
ner lenkte und in dem Dr. Suchanek als Schiedsrichter mitfube Trote Daim-
lers Freude iiber den Erfolg mulBte man doch eine wichtige Lehre aus der
Siidtirolfahnt ziehen. Die mieslichen Erfahrungen mit der Unzulinglichkeit
des Leders bei Gebirgsfahrten bewirkten eine konstruktive Neuorientierung,
Die Daimler-Riemenwagen verschwanden bald danach in der Versenkung
und machten dem neuen Modell Phinix mit Kettenantrich Plate. 17
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Die beiden Bewerber waren gleichzeitig Partner der Firma Erste dsterrei-
chische Daimler-Motor-Unternehmung Bierenz & Hermann® in Wien. Wil-
helm Bawer war von Beruf Daimler-Fahrmeister® in Cannstatt, er verun-
olickie 1900 beim Bergrennen La Turbie tidlich. Auch Wilhelm Werner
arbeitete bei Daimler in Cannstatt, er wurde spiiter von Wilhelm 1. als Leib-
chauffeur mit dem Titel eines kaiserlichen Oberwagenfithrers angeworben,

Diese grandiose Alpenpremiere geriet fast in Vergessenheit, weil der
0. T.C. bald danach durch den riickliufigen Radsport in eine schlimme
finanzielle Krise geriet, die vom Sture ithres Griinderprisidenten Suchanek
begleitet war. Der Club spielte danach lange Jahre im Automobilsport keine
Rolle mehr. Dieser unterstand vielmehr dem Osterreichischen Automobil
Club, der mit einem Anflug von Uberheblichkeit auf den O.T.C. als ,Radl-
fahrerverein® herabblickte und keine Notwendigkeit sah, die epochale Pio-
niertat seines Konkurrenzelubs im Bewulitsein der Automobilwelt wachzu-
halten. Das blieb den eigenen Veranstaltungen wie Exelberg und Semmering
vorbehalten. Man darf die Automobilfahrt durch Siidtirol auch nicht als Vor-
lauferin der Alpenfahrten darsiellen, wie dies gelegentlich getan wird, denn
diese war ein reines Geschwindigheitsrennen und keine Zuverlissigheits-
fuhrt.

Der Automobilsport franzdsischer Prigung hiell Rennsport, Nach dem
~Loncours des voitures sans chevaux® Paris-Rouen 1884 mit einer Jury-Ent-
scheidung tiber den Sieger hatte eine erregte Grundsatzdebatte iiber den
Charakier von Motorsportveranstaltungen eingesetzt, bei der sich der aus
dermn FthFI‘:I[I&I_lI.'.II!'t. entstandene Tﬂurirlg Club de France fir den jconcours®
{ Irial oder Wertungstahrt) mit komplizierter Punktewertung aussprach, wiih-
rend eine andere Gruppe unter Comte Albert de Dion und dem Journalisten
Paul Meyan la course®, das reine Geschwindigheitsrennen, favorisierte.
Mevyan legte im Figaro vom 11 Septemher 1595 dar, warum ..la course® dem
weoncours® vorzuzichen wiire, Siegt der schnellste Mann, dann versteht das
die ganze Welt. [Me Menschen wollen ein Rennen, den Kampt. Das amiisiert
sier, daran erinnern sie sich. Der concours™ hingegen ist etwas fur den Spe-
zialisten, den Ingenieur mit Interesse fur technische Details, von denen die
breite Offentlichkeit nichts weil und nichts versteht. Dies fiihrte Ende 1895
zur Griindung des elitiren Automohile Club de France, der zum Vorbild aller
anderen Automobil Clubs werden sollte, Dessen Programim konzentrierte
sich auf die grolien Stadt-zn-Stadi-Rennen, die sich meist im Flachland
zulrgen. Erst im Jahre 1902 fiihre das Bennen Paris-Wien, kombiniert mit
der Gordon Bennett-Trophy Paris-lnmsbruck, ins Gebirge, wo der schreck-
liche Arlberg mit seinen drivenden Abstiirzen die Fahrer in Furcht und
Schrecken versetzte. Die kontinentaleuropiischen Linder folgten grosso
mado dem franzisischen Leithild, vielleicht unter etwas verstirkter Betonung
der Bergrennen. ,La course® hatte sich durchgesetzt, ,le concours® fand kei-
nen Anklang.

Nuraul den Britischen Inseln gingen die Uhren anders, dort machten ein-
schneidende Speed Limits die Abhaliung von Geschwindigkeitsrennen auf
dffentlichen Stralien unmiglich. Das dringte die Briten zum concours®, den
sie nun #zu einer eigenen Form des Motorsports entwickeln muliten. Das ge-

18 lang ihnen im Jahre 1900 mit dem 1000 Mile ‘Trial, einer gigantischen Propa-

100 lahre Alpenfahrt



14 In England wurde 1900 das 1000 Mile Trial
gefahren und damit die grofe Zuverlas-
sigkeitsfahrt aus der Taufe gehoben.

Es war dies eine interessante Alternative
2u den Stralenrennen franzdsischen Zu-
schnitts. Das Bild zeigt die Wagen am Ume-
kehrpunkt in Edinburgh, worne owei Thp
Richard [Startnummern 46 und 47).

15, Derin England lebende bayerische
Portratmaler Hubert v. Herkomer war es,
der das Trial auf den Kontinent, und zwar
nach Mitteleuropa brachte, Die drel
Herkomer-Fahrten der Jahre 1gos bis wo7
bewirkten gewaltige Verbesserungen an
den Touremwagen.

16, Sieger der ersten Herkomer-Fahrt 1gosg
war Edgar Ladenburg auf einem 40 P35
Mercedes.

gandafahrt fiir das Automaobil von London bis nach Edinburgh und zunick. In
diesem Trial fubren die 65 Ronkurrenten nicht wie bei einem Rennen im
direkten Kampf auf Zeit gegeneinander. Sie traten vielmehr gegen den Ver-
anstalter an, der gewisse Aufgaben stellte, die es zu erfiillen galt. Fiir Nicht-
erfiillung solcher Aufgaben gab es Strafpunkte, woraus ein schulnotenartiges
Wertungssystem resultierte. Es galt, vorgegebene Geschwindigheiten einzu-
halten oder auch bei Bergpriifungen die Steigungen mit allen an Bord be-
finelichen Passagieren zu bewiltigen. Aussteigen brachte Strafpunkte. In Eng-
land und Schottland fand man an solchen Trials Gelallen, es entwickelte sich
ein eigenes insulares Spnﬂpmgmmm-

Ein in I':nglanrl lebender beriibhmter Portritmaler namens Hubert v. Her-
komer war es dann, der bei einem Heimaturlaub dem Priisidenten des Baye-
rischen Automohil Clubs die Abhaltung eines solchen “[rials in Deutschland
schmackhaft machte. Die berithmten Herkomer-Fahrien der Jahre 1905 bis
1907 machten die Zuverlissigkeitsfahrt englischer Prigung auch in Mittel- 19
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17. Nach dem Ende der drei Herkomer-
Fahrten stiftete Prinz Heinrich von Preu-
Ren, Bruder des Deutschen Kaisers, die
Prinz Heinrich-Fahrt der Jahre 1908 bis
1910, Er hatte personlich an Herkpmer-
Konkurrenzen auf Benz tellgemommen.

europa heimisch. 1905 fiihrte die erste Herkomer-Konkurrenz iiber den Kes-
selberg, den schon Goethe auf dem Wege nach Italien per Kutsche zu be-
zwungen hatte. Die Herkomer-Fahrt 1906 mit Startort Miinchen ging iiber
Wien und den Semmering in die Alpen, nach Klagenfurt und von dort nach
Innsbruck, um iiber den ?.ir]r;-r’rmrg wieder nach Miinchen #u gr;-l:mgen- Prinz
Heinrich von Preulien, Bruder des Deutschen Kaisers, ein passionierter Auto-
maohilist, fuhr nicht nur selbst auf einem Benz bei diesem Herkomer-Trial
mit, er stiftete auch einen wertvollen Wanderpreis aus 15 Kilogramm reinen
Silbers fiir die Prinz Heinrich-Fahrten der Jahre 1908 bis 1910. 1909 war
Osterreich-Ungarn in die Fahrt eingebunden, wenn die Strecke auch nur iiber
die “latra — quasi eine Verlingerung der Alpen nach Osten - lief. All das be-
wirkte auch ein starkes Engagement der osterreichischen Automobilindustrie,
Laurin & Klement, die Reichenberger Automohil-Fabrik (R.AF) und die
Wiener Neustidter Daimler nahmen mehrmals an den Prinz Heinrich-Fahr-
ten teil. 1910 trug es sich zu, dall diese Austro-Daimler’ mit den Fahrern Fer-
dinand Porsche, Eduard Fischer und Heinrich Graf Schiinfeldt einen dreifa-
chen Gesamtsieg herausfubren. 50 ebneten die in ganz Europa beriihmt
sewordenen Herkomer-Konkurrenzen und Pring Heinrich-Fahrten den Zu-
verlissigkeitspriifungen, also dem Trials-Sport, auch den Weg nach Oster-
reich. Der Osterreichische Automohbil Club schaltete sich, vorerst klein und
bescheiden, schon 1903 mit der Tourenfahrt Wien-Breslau-Wien in diese
neue Sportdisziplin ein. Die Herkomer- und Prinz Heinrich-Teilnehmer hat-
ten da und dort auch einen kleinen Alpen-Vorgeschmack mitgenommen.

In diesen Jahren entdeckte der englische Motorjournalist Charles L.
Freeston seine Passion fiir das kontinentale Hochgebirge, womit er unter sei-
nen wohlhabenden und reiselustigen Landsleuten keineswegs allein war. Er
ﬁ:l!'lr FI:"E,"I'l'].i I]g!\i r]lll_':h! IIE"r HEI]'I“ a ll‘.'r P:[]:‘iﬂlut!i{:hl"! FALh | [IETI El:'!'l-gl_’:‘ﬂ. HJTI[!E‘"'I YVEr-
ruickte seine Gebirgsleidenschalt mit der Liebe zum Automohil. Die aben-

20 teuerlichen Fahrten iiber hochalpine und noch schrecklich primitive Pal-
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18. Die letzte Prinz Heinrich-Fahrt 1510 er-
lebte elnen Dreifach-Gesamtsieg der Wie-
ner Meustadter Daimler-Wagen mit den
Fahrern Ferdinand Porsche (am Steuer des
hellen Wagens, mit seiner finfjahrigen
Tochter Lowise, spater verheiratete Pigch,
irm Fend), Eduard Fischer {im dunklen Wa-
gen) und Heinrich Graf Schonfeldt [micht
i Bilde), Aufnahme am Ziel in Bad Hom-

burg,

strallen faszinierten ihn, schlugen ihn buchstiblich in Bann. So schrieb er das
Buch The High Roads of the Alps, das 1910 zum ersten Male erschien und
viele weilere Aullagen erebte. Freeston hatte sich mit diesem Standardwerk
als der grobe Alpen-Experte profiliert, so daB sein Werk auch in dewtscher
Sprache" aufgelegt wurde. Die Auswirkungen dieses Buches auf den Stra-
Benbau zur Verbesserung bestehender und Schaffung never Alpeniibergiinge
miissen grol gewesen sein, lassen sich aber kaum quantifizieren, Als man in
Osterreich die Alpenfahrt erfand, war es kein Wunder, daB Freeston diesen
Wetthewerb bald unter die Lupe nahm, wovoen im néchsten Rapitel die Rede
sein wird.

21
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1.

Der kaiserlich konigliche Oeterreichische
Automobil Club hat die Alpenfahrt be-

grindet und durch funf Jahre zum bedeu-

tendsten Trial ausgebaut. Die damals in
der Donaumonarchie allgegenwirtigen
Buchstaben k k. inspirierten Bobert Musil
zum Phantasieland Kakanien mit urmer-
kennbar asterreichischem Charakter,

Alpengliihen in Kakanien

Nie .-"L]p[-nf.'.-thrl 1910 his 1914

as Trial englischer Machart wurde vom Osterreichischen Automaobil

Club sehr friih in adaptierter Form iibernommen. Im Jahre 1905 fand
eine Jourenfahrt mit Zuverlissigheits-Konkurrenz® auf der Strecke Wien-
Breslau-Wien statt. Danach setzte der Club 1906 mit der . Voituretten-Kon-
kurrenz® einen Schwe rpunlr.l Fur F_rltwicklung unid Fﬁrt]{?rung leichter, klei-
ner und billiger Autos. Sie fithrte von Wien nach Graz und zuriick. In den
beiden Jahren danach mauserte sich die Veranstaltung 2u einer  Internatio-
nalen Priifungsfahrt fiir kleine Wagen*® iiber die verldngerte Distanz Wien-
Klagenturt-Wien. Man fuhr auf der Reichsstrabie und hatte den Semmering
eweimal zu bewiiltigen, das war also keine besonders schwere Priifung. 1907
war das Interesse groll, 50 Fahrzeuge nahmen an der Fahrt teil. Von da an
ging's bergab, und 1908 fuhren nur halb so viele ‘[eilnehmer auf der selben
Strecke. Am schwindenden Interesse dinderte sich auch 1909 nichts, obwohl
man den Wetthewerb fiir die nidchsthihere Rategorie der leichten Wagen 6ff-
nete und von Wien nach Triest und zurtick fuhr. Die ldee der Voituretten-
Konkurrenz war ausgereizt, man mubte ein neues Ronzept suchen.

Da meldete sich ein Clubmitglied mit einer interessanten Proposition zu
Wort, der frischgebackene Baron Walther Franz. Sein Vater war als Sections-
chef, Herrenhausmitglied und Priisident des evangelischen Oberkirchenrates
anno 1909 von Kaiser Franz Joseph in den erblichen Freiherrnstand erhoben
worden. Der junge Baron meinte, man solle anstatt der Voituretten-Konkur-
renz etwas fiir die Aufrucht des bergfreudigen Automobils tun. Dazu bediirfe
es einer Fahrt iiber die Alpenpisse, um die Bergtauglichkeit der Automobile
auf die Probe zu stellen und dadurch zu verbessern. Der Osterreichische
Auwtomobil Club griff den Gedanken auf und schrieb fir das Jahr 1910 die
Alpenfahrt aus. Damit nahm eine Entwicklung ihren Anfang, die mehr als
:u;h['h;r.ig Jahre ]Emg nicht nur die Spuﬂwp.]l hng{-iﬁlﬂ'ﬂn, sondern in diesem
Zeitraum die Bergfreudigkeit und Zuverlassighkeit des Automobils dramatisch
verbesserte.

Fiir den Markgrafen Alexander Pallavicini, 1909 zum Prisidenten des
Osterreichischen Automobil Club gewiihlt, war der Juni 1910 ein ereignisrei-
cher, hektischer Monat. Es begann mit dem Dreifachsieg der Austro-Daim-
ler bei der Prine Heinrich-Fahrt in Deutschland. Zehn Tage danach, am 17
Juni, geruhte der achwigjihrige Kaiser Franz Joseph ,mit allerhichster Ent-
schlieBung®, die ,Fiihrung der Ehrenbezeichnung k.k."im Titel des Vereins*
zu genehmigen. Diese Huldbezeugung schiitzte aber nicht vor dem BeschluB
der Statthalterei von Niedertsterreich, der Durchfithrung des traditionsrei-
chen Semmering-Rennens 1910 die Genehmigung zu versagen, Die diszi-
plinlose Raserei der Zuschaver nach dem Semmeringrennen 1908 hatte zu
einer Interpellation im Niederisterreichischen Landtag gefiihrt. Ein derarti-
ges Sicherheitsrisiko mubte kiinftig unterbunden werden, der k.k. Statthalter
unterfertigie die Entscheidung hichstpersonlich. Freudlos setzte Gral Erich
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Kielmansegg seine Signatur unter dieses Papier, denn er war ein Freund des
Automaobils. 1899 hatte er am ersten Semmeringrennen teilgenommen, als
Passagier in Emil Jellineks Daimler.

Fiir den Club und seinen Priisidenten kam dies als Schock, denn damit
war die grolle Traditionsveranstaltung gestorben. Da war es ein groBer Trost,
dal} die schrullige Idee des Baron Franz, diese Alpenfahrt, unmittelbar vor
der Tiire stand. Sie wurde am 26. Juni gestartet — und jetat mubte sie 2um Er-
folg werden, das war nun von allergrifiter Wichtigheit. Der Termin dieser
Alpenfahrt lag recht ungliicklich, er iiberschnitt sich unmittelbar mit der Zar
Nikolaus-Tourenfahrt in Ruliland und lag bloB zwei Wochen nach der grolien
Prinz Heinrich-Fahrt. An dieser hatten sich zwei bedeutende Osterreichische
Automobilfabriken, Austro-Daimler und RAF, stark engagiert, so dall sie
keine Wagen fir die Alpenfahrt bereit machen konnten und auf eine Nen-
nung verzichten muliten.

Nur die bihmische Marke Laurin & Klement nahm mit einem offiziellen
Team und der ersten Fahrergarnitur an der Alpenfahrt iiber eine Distanz von
867 km teil. Da war Graf Paul Draskovich, ein unabhiingiger Herrenfahrer,
der sich nicht nur in der leteten Voituretten-Konkurrenz ausgezeichnet hatte,
sondern auch bei der sehr viel schwereren Bosnien-Fahrt des Jahres 19908, die
durch die Schluchten des Balkan fiithrte. Oto Hieronimus wiederum war
Chefkonstrukteur bei Laurin & Klement und erfahrener Renntahrer, der
schon 1903 auf Mercedes den Tagessieg in Rekordzeit beim Bergrennen La
Turbie errungen hatte. Das Team wurde komplettiert durch den jungen Gra-
fen Sascha Kolowrat, der auch im Verwaltungsrat von Laurin & Klement sall
und sich fiir den Sporteinsatz stark machte. lhm wurde der bekannte Redak-
teur der Allzemeinen Awtomobil Zeitung (AAZ), Adolf Schmal-Filius, als
Kontrollor zugeteilt, denn jeder Fahrer mulite wiithrend der Alpenfahrt stin-
dig von einem neutralen Beobachter begleitet sein, der dem Veranstalter alle
Regelverstiilbe zu melden hatte. Uber den Wetterschutz im Wagen wulite
Schmal-Filius zu berichten:

o0 Jahre Alpenfahrt

2. Otto Hieronimus am Steuer seines Laurin

& Klement macht Rast auf der Katsch-
berghihe. Am Trittbrett sitzt Ferdinand
Porsche [mit Kappe und Brille), der
Beobachter von der Austro-Daimler-Kon-
kurrenz, Sein neuer Alpenwagen ist noch
micht startklar,

3. Auf die Kontrollore, meist Offiziere der

k.uk Armee, kamen mitunter auch un-
angenehme Aufgaben zu. Hier steht der
Kontrollor auf der hinteren StoRstange,
um die durchdrehenden Rader won Hein-
rich Schimmelpfengs Oryx-Wagen

(in Berlin gebaut) besser tu belasten.

Bei Regen und Schnee waren solche
Situationen gar nicht selten,



4. Schwungvoll meistert Graf Sascha Kolo-
wrat den gefirchteten Katschberg auf
dern zopferdekraftigen Wagen des sieg-
reichen Laurin & Klement-Teams.

5. Louis Obruba konnbe sich meist aufs
Wassernachfillen beschranken, denn sein
kleiner Mathis-Wagen von 1 PS5 war nicht
nur panktlich an den Kontrollen, sondern
auch besonders sparsam. Das trug Ob-
ruba noch ginen Sonderprels von 1500
Kronen fiir den'Wagen mit dem
geringsten Benzinverbrawch ein.

Wir hatten statt des Daches eine Schutzmafiregel  Patent Kolowrat, das
stamesische Lwillingspaar Schwestern BlazeR®™ . Die hinteren Sitze des
Automobils werden mit einem undurchldssigen Aeroplanstoff bespannt,
i den zwer Locher geschnitten sind, durch die die Passagiere thre Kopfe
stecken. Der iibrige Kdrper befindet sich also vollkommen verdeckt. In der
Mitte zivischen den beiden Kapfen ist eine Art Aermel eingendghit, durch die
Passagiere einen Arm ins Frete stecken kinnen, folls einer von thaen das
Bediirfnis haben sollte, sich die Nase zu kratzen,

Am ersten lag fuhren die 16 Teilnehmer von Wien iiber Semmering und
Niedere Tauvern nach 51'.|1!+1dm'||1.g, dies bei elendem Hu}gn:m-ullnr aufl
miserablen Stralien. Die Schwierigkeiten der zweiten “Tagesetappe nach Kla-
genfurt hieBen vor allem Tavernpall und der gefiirchtete Katsehberg, Damit
waren die hiintesten Strecken iiberwunden, und der dritte Tag mit Etappen-
ziel Graz verlief eher problemlos, genau wie der vierte lTag mit Endziel in
Wien. Nur fiinf Fahrer konnten die Fahrt propositionsgemill beenden®. Es
waren dies die Grafen Draskovich und Kolowrat, weiters Robert Koch, Pro-
kurist bei Opel & Beyschlag, mit einem Pring Heinrich-Opel, John Diehle auf
einem in Berlin gebauten N.A.G. 43 hp und Louis Obruba mit seinem klei-
nen 11 PS Mathis. Als Sechster reklamierte sich Otto Hieronimus im Zuge
eines Protests dieser Gruppe hinzu. Der wichtige Teampreis ging nicht ganz.
unerwartet an die drei Laurin & Klement von Draskovich, Kolowrat und
Hieronimus. Obruba, der Vertreter der damals noch deutschen Marke Mathis
- das Elsalh gehirte von 1871 bis 1919 2um Deuatschen Reich -, gewann auch
noch einen Sonderpreis von 1300 Kronen: Sein Wagen hatte die Alpenfahnt
mit dem geringsten Benzinverbrauch beendet.

Nach diesem Achtungserfolg fiir eine villig nevartige Priifung hate der k.k.
O.A.C. keine Wahl - die s'i.lpunl':ahﬁ mulite zu einem bedeutenden Err:-ignis
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6. Beider Abnahme zur Alpenfahrt 111
-kinematographierte® Graf Sascha Kolo-
wrat seine wichtigsten Konkurrenten, hier
den Austro-Daimler von Graf Heinrich
Schénfeldt. Diese neumodische Passion
des ideensprihenden béhmischen Grafen
miindete in gin groBes kommerzielles
Unternshmen, die Sascha-Filmgesell-
schaft,

ausgebautl werden, zur dsterreichischen Paradeveranstaltung, als Nachfolgerin
des Semmering-Rennens. Sie wurde im Mai 181 zum sweiten Male ausgetra-
gen, diesmal tiber eine Distanz von 1421 km, unter Einbezichung schwieriger
Alpenpisse, von denen Katschberg und Loiblpal mit Steigungen von 30 % be-
sondere Anforderungen an die Wagen stellten. Bei der Abwage in Wien be-
merkien kenntnisreiche Beobachter, dall die alten Holzspeichenrider - in Eng-
land Lartillery wheels® genannt - von den modernen Dirahtspeichenriidern fast
villlig verdringt worden waren. Bei diesem Anlall fand Graf Alexander Kolo-
wrat Zeit und Mulle, seine wichtigsten (segner zu , kinematographieren®. Auch
diese neumodische Passion des ideensprithenden béhmischen Grafen mindete
in ein durchaus kommerzielles Unternehmen, die Sascha-Filmgesellschaft.
Der Starter schickte schlieBlich 51 Wagen auf die Reise, von denen allein
3 in den zehn teilnehmenden Teams zusammengefalit waren, die sich um
den begehrten Team-Preis bewarben. Nach abenteuerlicher Fahrt langten
schlieBlich 41 Automobile mehr oder weniger wohlbehalten in Wien ein,
ewisll darunter mit weiller Weste, also ohne Strafpunkte. Im Mitelpunkt des

7. Auf der Hohe des Loiblpasses, rechts
vl Wagen des Austro-Daimler-Teams,
von Graf Heinrich Schénfeldt selbst
phatographiert,
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8. August Horch, kiirzlich mit Krach bei den
Harch-Werken ausgeschieden, fakhrt mit
seinem neuen Audi in Bad Ausses ein Er
beendete die Alpenfahrt 1gn strafpunkte-
frei, ein schomer erster Erfolg fiir die won
inm neugegrondete Marke Audi.

q. Wi Bush kam aus Coventry, um den engli-
schen Daimler mit 25 hp Knight-5chieber-
mator von Valentin Kadlczik zu pilotieren,
wias er mit Erfolg tat, Er fand die Alpen-
fahrt weit schwieriger als die Herkomer-
Fahrt 1906, die er auf einem Coventry-
Daimnler vom Werk bestritten hatte,

Interesses stand damals stets der K.'r'l[l!‘l!jlf der aus irrw-r.‘ilﬁ dred "I.-‘r"ngl‘.'n beste-
henden Markenteams. Hier war es zu einem harten Dreikampl des Vorjahrs-
siegers Laurin & Klement mit Austro-Daimler und der jungen deutschen
Audi-Mannschaft gekommen. Der RKonstrukteur und mehrfache Firmen-
griinder August Horch war mit Krach aus der Firma Horch ausgeschieden
und hatte seiner neuen Finma den Namen Audi - lateinisch far  horch!® - ge-
gehen. Der routinierte Trials-Fahrer Horch kam auch anstandslos ins Ziel,
doch die Fahrer Hans Zeidler und Alexander Graumiiller hatten Stwrafpunkie
aufgeladen. Bei Laurin & Klement stand diesmal Otto Hieronimus mit wei-
Ber Weste da, wiihrend die Gralen Rolowrat und Draskovich pomalisiert wur-
den. In der Strafpunktesumme stand Laurin & Klement besser da als das
Audi-Team, doch die drei Austro-Daimler von Ferdinand Porsche, Eduard
Fischer und Graf Heinrich Schinfeldt gelangten allesamt unbefleckt ins Ziel,
unde die Wiener Neustidter hatten damit den Teampreis errungen. Der Jubel
war groll und die Dreiermannschaft - unverinden seit dem Prinz Heinrich-
Triumph des Vorjahres - wurde nur noch als das , Eiserne Team™ apostro-
phiert. Sofort legte Austro-Daimler eine Replica-Serie von  Alpenwagen® auf,
die sich im In- und Ausland - sogar in Ubersee - blendend verkauften. Die
Alpenfahrt zeigte erstmals als Exportmotor ihre Wirkung,

Lwel weitere Austro-Daimler, aber auch zwei Nesselsdorfer Wagen, ge-
fahren vom Konstrukteur Hans Ledwinka und dem Hutfabrikanten Frite
Hiickel aus Meutitschein, hatten die Fahet noch ohne Sr:hlm:ht]mnktc- iiher-
standen, ebenso ein Puch, ein in Berlin gebauter N.A.G. und ein Coventry-
Daimler 25 HP mit ventillosem Knight-Schiebermotor, gefahren von dem
englischen Werksfahrer Mr. Bush, der nach der Alpenfahrt erzéihlie:
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12 Ferdinand Porsche am Steuer des von ihm
konstruierten AUE-Lm-Daimltr-Alptnm-
E-EI"IE. Der IEEI"F'!-SJEE wiar seinm sehonster
Lahn,

1, Bef diesem Wetter setzte Austro-Daimler
auf raffinierte Winterreifen; man sprach
damals von Schneegleitschitzern!

12, Der Austro-Daimber won Graf Schonfeldt
awischen den Schneemauern auf dem
Tauernpal, vorn Fahrer persanlich aufge-
MAarrmen,

13, Barom 'Walther Framz, der Erfinder” der
Alpenfahrt, nimmt auf seinem Fidi den
Patschenpalt in Angriff.

14. Kein Grund zur Freude hingegen bei Graf
Paul Draskovich {Laurin & Klerment), der
auf der ersten ELappe &inen einzigen

28 Strafpunkt ausfafite,

1o lahre Alpenfahrt



15. Ohne Strafpunkte wieder in Wien:
Otto Higronimus war diesmal der einzige
Laurin & Klement jmit weiler Weste"”,

Ieh habe seinerceit die Hevbomer-Fafiet [1906] mitgemacht, aber die
Schwterigheiten der damaligen Route reichen auch nicht entfernt an die
Schierigheiten der Alpenpdsse heran, Man versuchte, mir ein wenig
berge zu machen, doch war ich meiner Sacle und meines Wagens sicher.
. Dden Loibl hinen biieh der Kiiller so kalt, dafl ich meine Warngre dearan-
legen konnie.,

Die Nennung fir den englischen Wagen hatte Valentin Kadlezik abgegeben,
der als Teilnehmer am Semmeringrennen 1899 den dsterreichischen Automo-
bilpionieren zuzuzihlen ist. Er hatte noch einen eweiten erfolgreichen Wagen
cenannt, einen Nesselsdorfer mit Chefkonstruktewr Hans Ledwinka am Steuer.

Der Franzose Alec de Villeroy lernte die Alpenfahrt am Volant eines werks-
unterstittzten Austro-Daimler kennen, dessen Kommentar die einseitige
Fixation des Automohile Club de France auf Geschwindigkeitsrennen klar er-

kennen laB:

Thre Alpenfahrt trug auch den Stempel des Origineflen, denn meines Wis-
sens isi die Frage, wie man wirkfiche Tourenwagen zu einer Konkurrenz
bringt, noch niemals so gt geldst worden, wie durch die Sporifomenis-
sion des K.k, Oesterreichischen Automobil-Club. Bei uns in Frankreich
Fennt man derartige Veranstaltungen nichi. 29
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Man hat Villeroy den ehemaligen Radrennfahrer und nunmehrigen Auto-
hiindler Eduard Nikodem als ortskundigen Beifahrer mitgegeben. Dessen
lingst vergessene Wortspende zur Alpenfahrt 1911 ist es wert, wachgerufen
zu werden:;

Hauptsache, ich hab’ unterwegs zwei Automobile verkaufi. Aber der
schuterigste Pafll war doch der Wierzelpafd [sic!] ..

Der Moment war gekommen, voll und ganz in die Rolle der Herhomer- und
Pring Heinrich-Fahrten zu schliipfen. Daxu bedurfie es einer gewichtigen
Silbertrophiie mit ziindendem Namen. So erteilte der k.k. 0.A.C. dem k.k.
Rammerjuwelier J. C. Klinkosch den Auftrag, den Grofien Alpen-\Wander-
preis zu schaffen. Er sollte jenem Konkurrenten zufallen, der die Alpenfahr-
ten 1912, 1915 und 1914 mit der geringsten Zahl an Strafpunkten absalvieren
wiirde, Die prachtvolle Trophie hat alle Wirren der Zeit tberlebt. Als be-
geisterter Automobilist nahm der Juniorchet des Hauses, Karl v. Klinkosch,
selbst an den Alpenfahrten teil. Fir 1912 wurde die Alpenfahrt betriichtlich
ausgeweitet, in sieben Tagesetappen waren 2364 km zurtickzulegen. 19 Al-
penpisse von insgesamt 27.635 Hohenmeter waren zu iiberwinden.

Die Streckenverlingerung erlaubte es auch, erstmals die in zehnjihriger
Bauzeit errichtete und 1909 eréffnete Dolomitenstrabe” in die Alpenfahrt ein-
zubinden. Der dritte Fahrtag war einem Dolomitenmndkurs Toblach-Toblach
tiber JaufenpalB (2094 m), Rollepall (1956 m), Pordoijoch (2250 m) und Fal-
zarego-Pabl (2117 m) gewidmet.

In Wien nahmen 835 Wagen die Fahrt auf, von denen nicht weniger als 31 ei-
nem der 17 gemeldeten Fabriksteams angehdren. Doch sehr bald sammelte
ein leam nach dem anderen Strafpunkie, oder es verlor gar einen oder zwei
Wagen. Das betraf auch so renommierte Marken wie Austro-Daimler, Laurin
& Klement, Audi und die beiden offiziellen Bene-leams. So verblieben schlief-
lich nur noch zwei von 17 Teams ohne Punkteverlust, die beide mit gleichwer-
tigen Teampreisen ausgezeichnet wurden. Es waren dies erstens die deutschen
Opel-Wagen, gestenert von Fritz Opel, Carl Joerns und dem Osterreicher Ro-
bert hoch, Letzterer war owar einmal in den Strallengraben gerutscht, als die
unterwaschene Stralie unter thm einbrach, weshalb die Sporthommission thn
danach strafpunktefrei stellte. Das Team der FIAT* Werke A.G. in Wien mit
den Fahrern Giovanni Marcellino, Freiherrn Hans v, Vevder-Malberg und Karl
Bettaque hatte einige Strafpunkte der zweiten Kategorie ausgefalit, doch diese
zihlten im Teamwettbewerb nicht. Ein gliicklicher Fritz Opel, der dritte der
fiinf Briider, liell dann in einem Inserat verlautbaren:

iese grifite sportliche Veranstaltung des Jahres . war ... die schwierigste
aller je statigefundenen Auverlassigheits-Priifingsfahrten.

Auch die FIAT Werke, A. (5. in Wien war hoch zufrieden, sie brachie auch
prompt nach diesem Erfolg ein newes Modell auf den Markt, den 24/28 PS
FIAT-Alpenwagen. Insgesamt hatten 25 Fahrer ihre Wagen strafpunktelos ins
Ziel gebracht. Die prominentesten unter ihnen waren zwei private Austro-
30 Daimler-Fahrer, das Schwigerpaar Erzherzog Carl Franz Joseph und Prine
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16. Die Alpenfahrt 1912 wurde in Wien in der
Laxenburgerstralie gestartet. Karl v, Klin-
kosch, Juniorchef des k. k. Kammerjuwe-
liers J.CKlinkosch, hatte 1912 nicht nur
den Grofken Alpen-Wander preis geschaf-
fen, ernabm auch auf einem belgischen
Minerva-Wagen an der Alpenfahrt teil.
Beim dritten Anlauf 1914, kam er denn
auch ahne jeglichen Punkteverlust ins
Zial,

17. Das Opeal-Team mit Fritz Cpel, Carl Joerns
[rechts oben im Bilde) und Robert Koch
gewann den begehrten Teampreis der
Alpenfahrt wgaz, doch muBte die Sport-

kommission den durch eine abrutschende

stralie in den Graben geratenen Koch zu-
vor strafpunktefrei stellen”, weil kein
eigenes Verschulden vorlag.

18. Hans Freiherr v Veyder-Malberg war
pemeinsam mit Giovanni Marcellino und
Karl Bettague Mitglied des osterreichi-

Elias von Parma. Anno 1916 sollte der Ergherzog als Kaiser Karl 1. den Thron
besteigen. Die junge Kaiserin Zita war niemand anderer als die Schwester
des Prinzen Elias, einem ganz ausgezeichneten Fahrer, Mit einem kiinftigen
Raiser als Teilnehmer hatte die Alpenfahrt damit der Herkomer-Fahrt den
Rang abgelaufen, dort war bloB der Bruder eines Kaisers mitgefahren, Prine
Heinrich von Preulien.

Andere Konkurrenten waren weniger vom Glick begiinstigt, Das hiibsche
Friulein Helene Morariu-Andriewitsch war Philosophiestudentin und die er-
sle weibliche ."'L]E]rl*l]fﬂhl':-:'i:1. In der 3. F.Lz!}"]]m fubr sie mit threm Puch an ei-
nen ., Prellstein®, und damit war die Alpentahrt fiir das Friulein ohne Chauf-
feur zu Ende. Der renommierte Alpenkenner Charles L. Freeston, der die
Alpenfahrt als Korrespondent fiir The Autocar begleitete, hatte ebenfalls ein
SAkzidentt. Er kollidierte mit einem italienischen .Fr".ii.til:-"l."lr"itgm'l, der nicht an
der Alpenfahnt teilnahm. Doch es sollte fiir den Englinder noch schlimmer
kommen. Bald hatte er die traurige Pilicht, nach Hause zu berichten, dali der
einzige britische Wagen auf der Steigung des Katschbergs gescheitert war,
Der englische Sportsmann James Radley mulite mit seinem stolzen Rolls-

schen FIAT-Teams. Seine acht  Strafpunkte
aweiler Ordnung” waren ausschreibungs-
gemal kein Hindernis fur den Gewinn des
begehrten Teampreises. £5 gab deren
eben zwed, einen flir Opel und einen fur
EIAT,

I
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1. Der Austro-Daimler von Erzherzog Carl
Franz loseph, dem spéateren Kaiser Karl,
bewidltigte die Alpenfahrt 1912 mit Chauf-
feur Gregoric ohne Punkieverlust, Die
jungeren Mitglieder des Erzhauses waren
dem Automebil sehr zugetan, ganz im
Cegensatz zum greisen Kaiser Franz
Joseph.

20 Die erste Alpenfahrerin hiell Helene
Morariu-Andriewitsch, war eine hubsche
Phitasophiestudentin und wurde liebevioll
das . Fraulein chne Chauffeur” genannt,
Leider schied sie 1g1z2 mit ihremn Puch-
Wagen durch ein, Akzident” mit einem
JPrellstein” aus. Im Jabr darauf lief's bes-
ser, sie hatte einen Ehemann gewonnen
und erreichte das Ziel ohne jegliche Ver-
spaturg, Dann aflerdings setrte &5 Straf-
punkte fur einen Federbruch,

Royee Silver Ghost aufgeben. Dieses Modell 40/50 PS war 1911 von London
nach Edinburgh im direkien (dritten) Gang gefahren, ohne dalh man je zu-
rilckschalten mulite, Dabei hatte sich der sehr bescheidene Benzinverbrauch
von 117 Liter/100 km ergeben, und anschlieBend erreichte der Wagen in
Brooklands noch eine Geschwindigheit von 126 kimdh, Daraof war das Werk
unbéindig stolz, nur war das leider eben nicht ganz die richtige Ubersetzung
fiir die Gsterreichischen Alpen.

Fiir die heimischen Automobilfabriken war die Werksheteiligung an den
Alpenfahrten eine kostspielige Angelegenheit. So beschlossen sie gemeinsam
mitl den dsterreichischen Autohiindlern, 1915 auf eine Teilnahme zu verzich-
ten, was auf einen Bovkott hinauslief. Das loste natiirlich eine kleine Krise
aus, und die Starterzahl sank dramatisch von 85 auf 43. Der Qualitit der auf
acht Tagesetappen und 2650 km avsgeweiteten Alpenfahrt tat dies allerdings
keinen Abbruch, denn die auslindische Industrie niitzte die Chance, die sich

32 aus dem Startverzicht der Heimspieler darbot. Werks-Teams von Audi, Hansa
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n. Dergrofe Alpenkenner Charles Freeston
berichtete 1912 eingehend tber die Alper-
fahrt, ool auich er ein Akzident”
hatte. Er kollidierke mit ginem italieni-
schen Zist-Wagen, der nicht an der Alpen-
fahrt teilnahm

E. k- QESTERR. AUTOMOEL-ULUE

EMPFANG
. o T ) und Horch aus dem Deutschen Reich nahmen ebenso teil wie Minerva aus
- Osterreichischen Alpenfahrt1912 Belgien, Fischer aus der Schweiz und Rolls-Rovee aus England. Dort sann

i man aul Revanche und trat mit vier Rolls-Rovee Continental® an, mit Vier-
ganggetriebe und erhihter Motorleistung, fir James Radley, die zwei Werks-

b ‘; """"'”g"'; eI -"I'”""I’" :““’ piloten Ernest Walter Hives und Jock Sinclair sowie den Leiter der Wiener
Tuilel SepriinE dma 21 & abi © W 120 shsade, Me Foapd s o s Cris .
et Teikietanar der Dutpimchibchion Mpmiabet WA b thes Niederlassung, Curt Cornelius Friese. Eric Platord war als Team Manager im
Ehibrivararn des @ b U ederen bl B Aosbsin ol kel sbaii 2 - a2 5 . &
B o i T L e Einsatz und die Priisenz von Claude Johnson unterstrich die Bedeutung des
snmlsden ard limee, dn Tellshime his Digeiers Froits 1
[P, TR T Py SASIRE T, ETIA Sy .I.-.:-!.:. i -.-.....:! L]'ITEI'fﬂI'I.gL‘ﬂ&
Von Martin Fischers Wagen aus Ziirich mit ihren dort entwickelten eigen-
AR e M I Sl stindigen Schiebermotoren (keine Knight-Motoren!) fiel einer aus, auch das

Minerva-lTeam war geplatzt, weil Karl v. Klinkosch durch Unfall ausschied.
st Mo Pl So erveichten nur vier Teams vollzihlig das Ziel in Wien. Horch- und Hansa-
Team waren mit Hunderten Strafpunkten belastet, so dali sich der hamp! nm
den Team-Preis aul ein Duell ewischen Rolls-Rovee und Audi zuspitzte. Es

22, Empfang des k.k QAL am Karntnerring
inWien filr die Alpenfahirer und Clubmit-
glieder.

23, Das Rolls-Boyce-Team tral 1913 rmil £inem
verbecserten Modell in voller Starke zur
Alpenfabrt an Lo Ernest Walter Hives
ispiter Rolls-koyce-Generaldirektor und
mit dem Titel Lord Hives), Team Manager
Eric Platford, E.C. Parsons, Jock Sinclair,
lames Eadiey und der Geschaftsfithrer
derWiener Miederlazsung Curt Cornelius
Frigse, Letzterer sollte den Rolls-Rovee
Ri7o6 pilotieren.

33
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24 Jock Sinclair erhielt in der zweiten Etappe
rwei Strafpunkte der ersten Kategorie. Da-
mit war der Kampf um den Teampreis zu-
gunsten von Audi entschieden,

gab auch diesmal drei Grade von Strafpunkien, was die Wertung etwas kom-
pliziert machte, Friese (Rolls-Rovee) und die zwei Werks-Audi 18/45 von
I_.Hnge und Graumiiller hatten eine 'l:['i"ig reine Weste, .I‘Lugu.lil Horch {f"uu‘iij
hingegen erhielt acht Strafpunkie der zweiten Kategorie, Hives aber nur drei
der dritten Rategorie. Den Ausschlag gaben jedoch zwei Strafpunkte der er-
sten Rategorie, welche Sinclair schon in der aweiten Etappe bekommen
hatte. Somit ging der ‘Team-Preis sehr knapp an Audi vor Rolls-Rovee, Die
stolzen Englinder waren aber in fast siimtlichen Kontrollstellen als erste ein-
gelangt und hatten alle vier Rolls-Royee ins Ziel gebracht (Radley mit 9 Punk-
ten der dritten Kategorie). So wurde die Alpenfahrt 1913 als Rolls-Roycee-
Triumph in alle Welt hinausposaunt. Der ‘Team-Sieg von Audi wurde
hingegen in der Werbung sehr geschickt avsgeblendet. Aus dem Rolls-Royee
»~Continental® wurde der ,Alpine Eagle®, und I’l.ulls-lin:.-'ce-ﬂluhs zelebrier-
ten noch anno 2003 die 90-Jahr-Feier mit zwei historischen Rolls-Royee-
Alpenfahrten auf Gsterreichischem Boden. Fir Ernest Walter Hives war diese
Alpenfahrt ein wertvolles Sprungbrett seiner beruflichen Laufbahn. 1951
wurde er zum Generaldirektor von Hnllﬁ-ﬂﬂ}'t.‘ﬂ hestellt, und anno 1950 fr.-l.g‘ln
eine ganz besondere Ehrung, Als Lord Hives of Hazeldene zog er ins Ober-
haus ein. Audi lieli sich ebensowenig lumpen und brachte ein neaes Modell
mit dem Namen ,Alpensieger® auf den Marlkt.

[¥ie im Vorjahr vom Pech verfolgte erste Alpenfahrerin hatte mittlerweile ei- 25, Belm rweiten Anlauf bezwang lames
nen Ehegatten erworben und hiell nunmehr Helene v. Stamati-Morariu. Sie Hachey wgi3 Mt selnes e Rofk-Roce
brachte thren 284) com-Puch strafpunktefrei iiber die volle Distanz, doch bei “u_th alltwrﬁhnﬂten J.fl.lpenpasse_ur'-tef
T L i o5 seinem derzeltigen Besitzer, dem Neusee-
der technischen SchluBabnahme wurde ein Federbruch festgestellt und dafiir lsinder John Kennedy, fuhr 827 9o Jahre
setzle es Strafpunkte! Das mindert die Leistung der jungen Dame keines- spater die gesamte Strecke von 1913 bei -
wegs, und auch Puch war damit so zufrieden, dalBl der Puch ,Alpenwagen® nem Commemaration Run neverlich ab.

auf den Markt gebracht wurde, von dem man dann bis nach dem Weltkrieg
die stolze Lahl von 1850 Stiick absetzen konnte, ; T
e 3 L 3 Audi vgr3 ochine Punkteverlust ins Ziel und
Die Sonne der Strafpunktlosighkeit schien blof auf neun Fahrer: Da waren trug damit ganz wesentlich zum Gewinn
die beiden Werks-Audi von Lange und Graumiiller sowie der privat genannte des Teampreises fiir die Marke aus Sach-
34 von Louis Obruba, der Rolls-Royee von Friese, der Horch von Georg Paul- sen bei.

26. alexander Graumiiller brachte seinen
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27. Der eigenwillige Graf Sascha Kolowrat

durchbrach den Alpenfanrt-Boykott der
deterreichischen Automobilindwstrie und
nannte 1913 Dwel Lawrin & Klement, flar
sich selbst (1) und Stto Higroninmus [r
], wiabed letzterer ohne Punkteverlust ins
Ziel kam. August Horch auf Audiil. u,) er-
hielt zwar Strafpunkte, doch das Audi-
Team gewann dem Markenpreis. Louis Ob-
ruba [r. u.) stieg von Mathis auf Audi um
und kehrte erneut mit  weiler Weaste"
mach Wien zuriick.

mann, der Grinder und Firmenchel von Minerva, Sylvain de Jong, und der
20jiihrige Budapester Walter Delmir auf Benz. Infolge des Boykotts der hei-
mischen Industrie stammten nur zwei der neun strafpunktfreien Wagen von
Marken aus der Donaumonarchie, Es waren dies ein L|r1giu'iﬁuha=.r Raaba-Wa-
gen, ein Lizenzhau der Firma Praga in Bihmen, die den Ungarn auch den
Praga-Werksfahrer Johann Sirutschek zur Verfiigung stellte, sowie ein Laurin
& Klement. Diesen hatte Graf’ Kolowrat privat genannt und mit dem Fahrer
Otto Hieronimus besetzt.

Die Alpenfahrt 1914 stand ganz im Zeichen des Kampfes um den Grofien
.Mpl".r]-‘r"l-"imt{!‘.rpnriﬁ- F:'I' !'il;lll.“_‘. {Ii!‘.ﬁ-l'l"lFt! l_‘.l'll;_l.gl.jllig ‘r'l_.’l'gl:!.l_]l_!r'l ‘n‘r'!‘.‘l'[il::!f]. .I'III.E.\,"’i Gﬂ—
winner kamen dafiir praktisch nur noch fiinf Konkurrenten in Betracht, die
in beiden Vorjahren ohne Pénalisation durchgekommen waren. Die Alpen-
fahrt Rihrte diesmal in acht Tagesetappen iiber eine Entfernung von 2951 km,
Der Starter schickte 75 Wagen in Wien auf die Reise, wobei 30 Alpenpiisse
#u bezwingen waren, Erstmals stand auch die Turracher Hohe auf dem Pro-
gramm, mit 33 % Steigung noch steiler als der gefiirchtete Ratschberg. Um
die Verwendung von extrem kurzen Bergiitbersetzungen hintanzuhalten, war
auch eine Geschwindigheitspritfung iiber 10 km bei Wels in Oberosterreich
it clie Strecke 1?irigs‘!|'rrll.:|t.

35
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2B. Carl v. Guilleaume und sein jingerer
Bruder Faul nabirmen 1913 mit ibrem fer-
cedes-Knight erstmals an einer Alpenfahrt
teil, muBten aber wegen Pauls Erkrankung
aufgeben. Damit begann ein jahrzehnte-
langes und hichst erfolgreiches Engage-
ment der beiden im Rallyespart, bis iber
den Zweiten Weltkrieg hinaws. Noch im
lahre 1g&T amtierte Paul v Guilleaume,
Ehren-Sportprasident des ADAC, als
Sportkommissar bei der Gsterreichischen
Alpenfahrt,

The Autocarbrachte in der Ausgabe vom 27 Juni 1914 einen Bericht seines
Korrespondenten Charles Freeston, der mittlerweile als grolier Alpenfahrt-
Experte weltweit anerkannt war. Er stand noch ganz unter dem Eindruck des
ersten Fahrtages:

Frankly, {am bound to say that in all my motoring experiences, extending
over fifteen vears, I have never known anything so arduous as the first

. : A : 29, Die Entscheidung Gber den Grofken Alpen-
dey’s run of the Austrian Apine Contest of 1914: [t was terrific. ? & e

Wanderpreis des kk O.A.C muBte 1914 fal-
len. Das Criginal blieb bis heute erhalten,
das Bild zeigt Frau Loulse Piech und den
seinerzeitigen Ceneralbevollmachtigten
vion Porsche Austria, Hans Lammile, bei der
Besichtigung der altehrwiirdigen Trophae.

James Radley in seinem Rolls-Royee Alpine Eagle erreichte als erster Fahrer
das Etappenziel in Innshruck. Dort hirte er Schauergeschichten ither die
Turracher Hij}n!? die am nichsten Ta.g{r FAT] hr.‘.'r:wi:'lg{‘!rl war, [esmal war der
groBle englische Sportsmann allein, es gab keinen Rolls-Rovee-Werkseinsatz.
Sein Wagen stand im pare ferme und war fiir ihn unzuginglich. 5o lieh er sich
Wi E'-II'{'"lF_.".'j-rI (18] [:I.E’..‘i!i[:‘l'l PI'E’H!-E[‘."I.'I.'HE:‘!I'I Alls 'Lll'l.[']. unhrrr:ﬂ}nn fli{,! Ni—]ﬂ'.h' 'i.i.h'lll’_"!' E‘iI'I‘E" Pll_’.-
kognoszierungsiahrt von Innshruck zur Turrach und zurick, eine Distanz von
G530 km. Ganz knapp schaffte er es, rechtzeitig zum Start wieder in Innshruck
zu sein. Fiir thn hatte auch die Turracher Hihe ihren Schrecken verloren.
Als die Schlacht geschlagen war und immerhin 50 Wagen das Ziel in Wien
erreicht hatten, da waren nur zwei der elf Marken-Teams intakt. Alle drei
Werks-Audi 14/35 PS mit August Horch, Alexander Graumiiller und Her-
mann Lange blieben strafpunktelos. Im Hansa-Team hatten die drei Fahrer
Albin Kippel, Ing. Barens und Karl Kéhler einige Strafpunkte auf ihren Kon-
ten, allerdings nur solche der dritten Kategorie. Folglich gab es wie schon
1912 wwwren gh{in‘.h werlige Team-Preise. Danach kam prompt tlas url‘ulgrei{;hu
Hansa-Modell Type F als JAlpentyp™ auf den Markt. Weniger gliicklich war
das Cadillac-Team, das am Katschberg und anderswo Alpen-Lehrgeld bezah-
len multe. Immerhin kam der Wagen von Alfred Maynard als einziger regu-
liir iiber die Distane, wenn auch mit der kriiftigen Zuladung von 1172 Straf-
30. August Horch fuhite sich zu Recht als
straflender Sleger. Seine Audi gewannen
den Team-Preis, Seine Fahrer Graumiller
und Hermann Lange zahlten zu den flnf
ex aequo-Gewinnern des GroBen Alpen-

punkten, was ihm dennoch eine Silberplakette eintrug, Die Eintragungen fiir
die heiden Wagen von Mrs. Boston - sie war die Schwester des Dirigenten
Sir Thomas Beecham - und Oscar Currie in den offiziellen Resultaten lauten
wiusgeschieden, Fahrt unter Kontrolle beendet, Bronzeplakette®. Man mub

36

der wackeren Cadillac-Mannschaft also groBen Sportsgeist bescheinigen.
Kein Lehrgeld, wohl aber ein saftiges Strafgeld von aweitausend Kronen
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Wanderpreises, dessen Original heute
noch im Besitze von Audi ist,



31. Die Alpenfahit 1ng lief 2ur Ganze In hatte Graf Sascha Rolowrat zu berappen. Der eigenwillige Witzbold hatte
Gsterreich ab, nur in Fiume (heute Rijeka) ewar die Lacher im Publikum stets aufl seiner Seite, wenn er. um Gewicht za
berihrie sie die ungarsche Reichshalfte. sparen, sich bei Bergrennen von einem Liliputaner begleiten liefl und hoch
Nach heutigen geographischen Begriffen z2u Korbsessel auf seinem Rennwagen thronte oder sein Haupt bei der Bos-
schiol: diese Fahrt dber 2931,8 km neben . - - " i S Er - o
B it ooy bR Elab i rmm—}'ahn"mu einem Fex Irwlm.lal.:*.. Die Veranstalter hingegen waren nicht
¥rmablam.ghn. immer amiisiert, , Wegen Nichibefolgung der Anordnungen des Starters und

mutwilliger Stiirung des Startes® erhielt er eine Ordnungsstrafe und konnte
noch von Glick reden, dabh er nicht aus dem elitiiren Club der vollkommen
strafpunkiefreien Fahrer hinaustlog,

Der bestand diesmal aus 19 Personen, allesamt Gewinner eines 1. Preises,
Dias war angesichts der Schwierigheiten eine erkleckliche Zahl, Audi war mit
fiinf Fahrern am stiirksten vertreten, weil sich neben den Werkswagen auch
noch die Privatfahrer Louis Obruba und Robert Muhs FllJﬁgﬂ?.:.‘it‘.Ihll:i hatten,
Austro-Daimler brachte es auf drei Mitglieder, unter ihnen wiederum Prinz
Elias von Bourbon-Parma, wie bereits 1912, Dieselbe Zahl stellten auch die
FIAT-Fahrer, und hier hatte sich ein Neuling ausgezeichnet, der Fahrschulbe-
sitzer Martin Schneeweild, Vater des spiiter so beriuhmten Sandbahnfahrers,
Robert Koch brachte den einzigen Opel makellos ins Ziel, er war damit zum 37
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dritten Male bel einer ﬂ]p:rnfilhﬂ 5I‘.r:|f|'mnir.l.t—rrrﬂi: gl;‘.l',lllll;‘.l‘lﬂn- Walter Delmar,
der im Vorjahr auf Benz als Zwanzigjihriger sein Alpenfahrt-Debut straf-
punktefrei gefeiert hatte, vermochte diese Vorstellung 1914 zu wiederholen.
Beim dritten Anlauf war es nun auch James Radley gelungen, im Club der
Strafpunkiefreien Eingang zu finden. Es war seine Pionierarbeit, verstarkt
durch Freeston’s Berichte und die Rolls-Royce-Werbung, die einen engli-
schen Run aufl die Alpenfahrt ausgelist hatte. Herbert Austin hatte einen
Austin von 5160 cem mit der Besatzung Rendall (Chaulfeur) und Vernon
Austin (Mechaniker) genannt, der sieben Tage lang strafpunktefrei blieh. Am
achten Tage setzte es 14 Strafpunkte, was eine Silbermedaille bedeutete. Es
mubten dann noch genau weitere 50 Jahre vergehen, bis ein Austin den Ge-
samtsieg der Osterreichischen Alpenfahrt errang. Das war Paddy Hopkirk aul
Austin-Healey im Jahre 1964, doch Lord Austin of Longbridge hat diesen Er-
tolg nicht mehr erlebt. Dem Fahrer G. Slaney auf einem vom Werk genann-
ten Armstrong-Whitworth 3.8 Liter erging es dhnlich wie Herbert Austin, nur
noch etwas schlimmer. Am 8. Fahrtag noch punkteflrei gestantet, kam dann
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32. Sowvohl der Bolls-Royee von James Radley

{oberes Bild) als auch der Audi von Alexan-
der Graumdller {unten) bezwangen das
geflrchtete Steilstlck der Turracher Hihe
mit 33 % Steigung anstandslos. Radley
fuhr mit seinem Rolls-Royce Bestzeiten in
den drei Sonderprufungen der slpenfahrt,
am Katschberg sowie Uber s und 1o km in
Marchtrenk bei Wels,

33. Mrs. Boston war nicht nur die Schwester

des berdhmiten Dirigenten Sir Thomas
Beecham, sondern auch eine tapfere
Cadillac-Fakrerin, die selbst nach einem
Akzident” die Flinte nicht ins Korn warf.
(a5 bescheinigten ihr die offiziellen Resul-
tate: .ausgeschieden, Fahrt unter Komn-
trolie beendet, Bronzeplakette™.



34. Ein begeisterter Herrenfahrer, Pring Elias
van Parma, Bruder der spateren Kalserin
Zita, kannte die Alpenfahrt wie bereits
1912 auf Austro-Daimler chne Strafpunkte
beenden.

5. Auch der einundzwanzigjahfige Walter
Delmdr aus Budapest, Sohn des Beng-
Direkctors in Lingarm, kam mit seinem Benz
schon zum sweiten Male ,mit weiBer
Weste™ ins Ziel, Als Delmar 1938 nach
ginerm Vierteljahrhundert dem aktiven
Sport Lebwohl sagte und In die Internatio-
nale Sportkommission der A LACE.
pewahit wurde, hatte er auch noch vier

Inmr"‘j“tm"ale Gletscherpokale und 36. Der grofie Abenteurer James Radley auf Rolls-Royce (1914). Seine drei Starts bei den Alpenfahr-
zahireiche Bergrennen gewonnen. ten 1912, 1913 und 1914 haben die Veranstaltung weltweit berihmt gemacht.

ein out” durch technisches K.O. Da konnten sich Tinsley Waterhouse (Vaux-
hall Vierliter) und H. M. Ainsworth (Hotchkiss Vierliter) mit ihren Silber-
medaillen noch glicklich preisen.

Doch das alles waren nur Gefechte an Nehenfronten, iiberstrahlt vom Rin-
gen um die Haupt-Trophiie, den GroBen Alpen-Wanderpreis. Als diese
Trophiie 1912 ausgesetzt wurde, schien es noch unvorstellbar, dall auch nur
ein einziger Wagen in drei aufeinanderfolgenden Jahren strafpunkiefrei blei- 39
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ben wiirde. Doch die Zuverlissigkeit und Standfestigheit des Automobils
hatte in diesen drei Jahren einen Quantensprung gemacht. Tatsichlich hatten
alle funf Konkurrenten, die 1912 und 1913 bereits ohne Ponalisation durchge-
kommen waren, dasselbe Kunststiick auch diesmal wieder geschafft. Das wa-
ren die beiden Audi-Fahrer Hermann Lange und Alexander Graumiiller aus
Deutschland, der Belgier Svlvain de Jong aul Minerva sowie die beiden
ﬁﬁhrrr{ritﬁhur Giral Sascha Kolowrat {.i-:t:-i Bewerber eines Laurin & Hlmnﬂ-m,
mit dem Fahrer Otto Hieronimus) und Louis Obruba (Mathis und Audi). Sie
alle besallen damit das gleiche Anrecht aul den bei Klinkosch geschallenen
und sehr wertvollen Grobien Alpen-Wanderpreis. Karl v. Klinkosch selbst, der
die letaen drei :"nlpilnfah rten aul Minerva bestritten hatte, gtrliuLg es hier erst-
mals, ohne Strafpunkte ins Ziel zu kommen. Der k.k. O.A.C. wollte das Los
entscheiden lassen, doch das konnten die fiinf Gewinner nicht akzeptieren.
Es g":th Streit. Am lautesten schrie .-\.uguﬁl'. Horch, weil Audi zwei von den finfl
Gewinnern stellte. SchlieBlich erklinte sich der Club zu einer sehr teuren Lo-
sung bereit, fiinf Kopien anfertigen zu lassen. Laurin & Klement startete eine
Rollekte, um einen Teil dieser Zusatzkosten aufzubringen. Das Original sollte
beim (.A.C. verbleiben. Damit waren Ruhe und Frieden wiederhergestellt.
Am 27, Juni fuhren die Konkurrenten nach Hause, doch am ‘lag danach kam
eine sehr viel ernstere Friedensbedrohung. Der Erzherzog-Thronfolger Franz
Ferdinand wurde in Sarajevo ermordet. Der Weltkrieg brach aus, die Sonne
g'.in[_{_ unter im Alten EI.I!‘HI,:EI.

*

Er kostete zehn Millionen Menschen das Leben. Die drei Kaiser von Rull-
land, Osterreich und Deutschland verloren ihren Thron. Die Donaumonar-
chie mit 54 Millionen Einwohnern wurde in den Friedensvertriigen von St
Germain und Trianon I-I'.-I.':Ir]'l]:]][f'll r_lem:hiagﬂn. Was hlieh, war die winzige He-
publik Osterreich mit sechs Millionen Menschen. Winston 5. Churchill
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37 Herbert Austin, der schon das oo Mile

Trial vgoa bestritten hatte, nannte ginen
Austin 160 ccm zur Alpenfahrt 1914 mit
Chauffeur Kendall und seinem Sahn
Vernon Austin als Mechaniker. Hier mul
der Austinm wegen elner VEermurnung rever-
sieren, doch gine Silberplakette

belohrt den Einsatz des britischen
Automabilpioniers.

138. Sylvain de long, der Grinderchef der

belgischen Marke Minerva, im Gesprach
rrit &irnem Kontrollor Er beendete die doei
Alpenfahrten 1gaz bis 1914 allesamt ohne
Strafpunkte und war damit einer der flinf
ex aequa-Cewinner des Grofen Alpen-
Wanderpreises.



3. Charles Freestan’s Berichte Gber den Ralls- nannte dies eine Jkardinale '[']';l{.{:'ifliﬂ“‘ und schrieb, dall die Unabhiingiglkeit
Raoyce-Erfolg hatten zahireiche Englander den Vilkern und Provinzen des Habsburger-lmperiums jene Qualen brachie,

nach Osterreich gelockt. Tinsley Water- die von alten Poeten und Theologen nur den Verdammten bestimmt waren.
house mit martialischem Schnauzbart

i ] T aTs ] VFY I T I Sl 3 ' =) :I.
(Bild fiks] holte sich auf Vauxhall eine Sil- Der Verlust der schinsten Alpenregionen bedeutete auch das Ende der

herplakette, E. L Roberts auf Singer oo Etu]fhrl‘.igml Alpenfahrt alter Prigung. Es daverte Rinf weitere Jahre, bis
[rechts), dem kleinsten Wagen des Feldes, Usterreich einen ersten halbherzigen Versuch unternahm, an die schine ‘Tra-
imrrterhin eine Bronzeplakette, Die Inter- dition anzuschlieBen. Gemeinsam mit dem Hir:"i]:ri :'l".[ilg_'l.'i-ll' Automaohil Club
nationalen Alpenfahrten der Zwischen- wirde 1923 die E}ﬁti']'l'ﬂitl]i!iEh-—UIlgﬂl'i!-:L‘hL" Wertungsfahrt veranstaltet, die

kriegsjahre waren spate Nutznieter die-

ser briterticr e bRt . von Wien ins ﬂfibi]'{__{u undd dann nach L’ng&lrn in die Ebene und nach Buda-

pest fiihrte. Die Bergpriifung am Katschberg gewann Felix v. Win-Dirring
aul Grif & Stif, doch landete er kure nach Passieren der ungarischen Grenze
im Straflengraben und schied aus. Gesamitsieger wurde der Ungar Walter
Delmar auf Stevr, der auch Bestzeit bei der Geschwindigkeitspriifung auf un-
garischem Boden markierte, Aul dem Ehrenplatz landete Hans G. Kern (Fiat
W) vor dem Drrittplazierten Ferdinand Lanner {Austro-Fiat). Diese drei und
neun wieilere Fahrer wurden mil f;ut[nluhlt:ll gvlrn'dr:'l,i‘:l. Lnmitielbar danach
taten sich einige aristokratische Herrenfahrer zusammen und organisierten
Ende Juni die ,,GPm!||ﬁ1'hz|rl.li-.l\|Fuﬂrnrﬂhrl“ von Wien nach Sal.r.l:-urg. Das war
nicht viel mehr als eine Clubveranstaltung, doch nahm auch ein gewisser
Alfred Neubauer, vormals leu k. Oberleutnant, auf einem Mercedes-Werks-
wagen daran teil, der allerdings am Katschberg mit Hinterachsschaden auf-
giehun multe. Den Gm.‘ilm.ﬁiug eITang Gral Rudolf Kil!:«ilr.:.’ auf einem 3.5 Liter
Steyr, doch die Bestzeit am Katschberg fubr Friedrich Freiherr v. {"r'lﬂ:_rr-i"rie!n—
hol mit seinem Rolls-Royee.

Aus diesen beiden Trials entstand 1929 eine weitere Gemeinschaltsveran-
staltung mit Ungarn unter dem Namen Alfold-Alpenfahrt. Sie wurde in
Budapest gestartet, filhrte anfangs durch die ungarische Puseta und dann in
die dsterreichischen .-'|L||J-L-1n. Mach 2150 lkkm Fahrt mit 2wei (}:‘.'Eifl'l'l.‘-.'in{iigl{nilﬁ-
privfungen sowie Bergpriffungen am Katschberg und Priibichl wurde das Ziel 4
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4o Hans Fretherr v, Veyder-Malberg (im Bild)
auf Austro-Daimler teilte sich den Ge-
samtsieg in der Alfold-Alpenfahirt 1924
mit Ulrich Graf Kinsky [Steyr].

41. Franz Bittrann [im Bild] auf einem won
Hans Ledwinka konstrulerten Tatra 1 ge-
wann die Kleinwagenwertung ex asquo
mit seinem Markenkollegen losef
Vefmifowsky.

in Wien angesteuert, wo 37 von 48 gestarteten Wagen einlangten. 21 von die-
sen hatten Gutpunkte auf threm Konto, Zwei Fahrer teilten sich den Gesamt-
sieg, Freiherr Hans v. Veyder-Malberg auf Austro-Daimler und Graf Ulrich
Kinsky aul Steyr. Dieser war der élteste Bruder des Siegers der Gesellschafis-
Alpenfahrt 1923 und ein angehender Rennfahrer von groBer Klasse. Sein
Groblonkel Graf Charles Kinsky hatte 1883 das Liverpool Steeple Chase und
danach die Liebe von Lady Randolph Churchill gewonnen. Der Team-Preis
ging an Steyvr mit den Fahrern Graf Heinrich Schonfeldt, Walter Delmar und
Ladislaus von Almasv. Letzterer war ein groller Afrika-Kenner, dessen
Wiistenabenteuer im Zweiten Weltkrieg von dem Literaten Michael Ondaatje
zum berithmten Roman Der englische Patient verdichtet wurden. Bei den
Kleinautos oder Voituretten dominierte eine Ledwinka-Konstruktion. Team-
preis (Josel Vermirovsky, Franz Bittmann und Josef Cservenka) und Voituret-
tensieg (Bittmann und Vefmifovsky im Toten Rennen) gingen an ‘Tatra, vor-
42 dem Nesselsdorf.
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42, Ulrich Craf Kinsky, der spatere Furst, war
wohl der schnellste sterreichische Renn-
fahrer der Zwanziger lahre. Die Alfald-
Alpenfahrt 1924 sah ihn auf seinemn Steyr
als ex-aequo-Sieger, im Jahr darauf (Bild)
fuhr er in der Osterreichischen Alpenfahrt
(1925} am Katschberg Tagesbestzeit,
wurde dann aber von Steyr gebeten,
aufzugeben und sich zum Franzdsischen
Grand Prix der Tourenwagen nach Montl-
héry 2u begeben, wio er die schnellste
Runde des Rennens fuhr.

In diesen Jahren verfolgten die Osterreicher sehr genau die Entwicklung
in Italien, wo seit 1921 a]l]'.i'-ihrﬁ{:h die ,.,Cnm}.i-: delle J'||.|I:|i"‘ 15{-‘.*[_, auch tiber vor-
mals dsterreichische Alpenstrallen. Und auf einmal tauchte die ldee auf, die
diversen nationalen Alpenfahrten zu einem groBen grenziiberngreifenden Trial
rusammenzufassen, das in seiner Bedeutung an die Alpenfahrten der Vor-
kriegszeil anschlieBen sollte. Umn fiir eine derartige Entwicklung gewappnet
Zu sein, organisierie der O.A.C.Y 1925 wieder eine .-‘Jlmnr.i-lhrl‘.. bei der er die
Kooperation von Bayern suchte und fand. So erfolgte der Start in Wien, das
Liel war in Miinchen, und dazwischen lagen mehr als 2280 Kilometer einer
hochsportlichen Priifung mit vier Sonderpriifungen. Es begann mit einem
Geschwindigkeitstest auf der Neunkirchner Allee, den Philipp Freiherr v.
Berckheim mit seinem Kompressor-Mercedes 24/100/140) gewann. Am

43, Ein ungarisches Magomobil, erzeugt im Ratschberg siegte Graf Ulrich Kinsky auf seinem Vierliter Steyr-Sport. Da er-
kahmen der Castiglioni-Firmengruppe, ge- hielt er ein ‘Telegramm der Steyrwerke”; er moge sich bitte unverziiglich nach

fahren von L. Kappel bei der Alfold-Alpen- Muntlhér}' hr:-geht-rn, um dort den GroBen Preis von Frankreich fiir Touren-

fahrt. : : ] o % :
wagen zu bestreiten. Kinsky gab auf, reiste nach Frankreich und fuhr in

Montlhéry die schnellste Runde. Die Alpenfahrt aber ging weiter, und das
niichste Bergrennen am Tauern sah den Linzer Karl Gruber aul einem 7.8 Li-
ter Grif & Stift in Front. der dann aber kurz nach Innshruck mit Motorscha-
den ausliel. Beim abschlieBenden Geschwindigkeitstest im Forstenrieder
Park war der Sechsliter Mercedes von Berckheim wiederum unschlaghar.
SchlieBlich langten 17 der gestarteten 41 Wagen am Ziel in Miinchen ein,
doch nur vier von ihnen waren frei von Strafpunkten. Sie wurden mit Alpen-
pokalen belohnt. In der Reihung des Gesamtklassements, berechnet nach
Gutpunkten aus den Sonderpriifungen, waren dies Graf Heinrich Schinfeldt
(Steyr VII) knapp vor dem Magdeburger Rudolf Reinicke (Presto), gefolgt
von Walter Delmér und Baron Leo Haan (heide Stevr VIL). 43
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44.Heinrich Graf Schonfeldt (Steyr) beawingt
den gefiirchteten Katschberg bei der
alfald-alpenfahrt 1924.

Es war dies ein gutes und hochsportliches Trial, doch fehle die Priisen:
der vielen auslindischen Werke, welche die Vorkriegs-Alpenfahrten ansge-
zeichnet hatte, Die Aura dieser Alpenfahrten erneut zu beleben iiberschritt
aber die Moglichkeiten im kleinen verarmten Osterreich. Das war allein nicht
£u bewerkstelligen. Doch aul einmal war da ein Holfnungsschimmer

45. Damit ging der Gesamtsieg in der Oster-
reichischen Alpenfahrt an Heinrich Graf
Schénfeldt auf Steyr, den letzien Aktiven
des _Eisernen Teams™. Schonfeldt hatte als
junger Dragoner-Leutnant erstmals 1906
bei den Kaisermandvern von sich reden
gemacht, als er den ersten Panzerwagen
der Welt, in Wiener Neustadt von Paul
Daimler konstruiert, Kaiser Franz loseph
vorfiihrie.

A4
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Die Internationale

Glorreiche Direibiger Jahre

Oﬂtm'mi['hs schiinste Alpenregionen, Siidiirol his zum Brenner, die Dolo-
miten sowie die Ostalpen in Friaul, waren nach dem Ersten Weltkrieg
an ltalien gefallen. Stoly aul diese alpinen Neuerwerbungen machten die lta-
liener auch sofort Gebrauch von dem beriihmten Begriff der Alpenfahrt. Der
Automobile Club di Milano riel die ,Coppa delle Alpi* ins Leben, Sie fand
1921 erstmals statt und fiihrte mit Start und Ziel in Mailand iber 2300 km,
mit Etappenzielen in Turin, Meran, Triest und Trient. Man war also nicht
nur in den Bergen Piemonts und nordlich von Mailand bis zur Schweizer
Grenze unterwegs, sondern vor allem auch prachivollen vor dem Gsterreichi-
schen Bergstrecken: Stilfser Joch, die Dolomiten und die Ostalpen in Friaul.

Diie Alfzemeine Awtomobil Zeitung in Wien kommentiene dieses ambitio-
nierte Projekt und bezeichnete die italienische Alpenpriifung in gewissem

Sinne als Erbin :lt':l‘.r"l.l]:lt:llﬁlhl1. e Hurmungﬁm kamen i.i|‘.|ﬁ_=,rl.1.rit'g|_=||d aus la-
lien, doch auch Mercedes schickte vier Wagen, und der unverwiistliche Graf
Sascha Kolowrat nannte einen Austro-Daimler, erschien aber nicht am Start.

1. Inden Zwischenkriegsjahren wurde der Laurin & klement, seine alte Marke, war hingegen mit dem ltaliener Zam

Traum von einer paneurcpaischen Alpen- belli am Stever vertreten. Schlieflich gingen 25 Wagen an den Start, welche
fahrt wahr. als anfangs vier und dann bis die Dhistanz mit einer Durchschnittsgeschwindigheit von 48 km/h zu bewiil-
2u sieben Staaten gemelnsam den . Coupe tigen hatten. Es gab Strafpunkie fiie Verspéiung, aber auch bei Uberschreitung

nkarn nal & " organisi m. . A - g i
Interatongledes AlpRE:aRRunISIErE eines Durchschnitts von 50 km/h. In Turin, am Ziel der ersten Tagesetappe,

waren noch »ehn "l."il"'rl.gi'u ﬁl]‘rlﬁ]llll]ih_‘.rl'-l'i..l darunter fuinlin der Klasse der Direi-
literwagen (drei [tala und zwei Ceirano), zwei in der 4500 com-Klasse (ein
Alfa Romeo und ein 5. PAY) sowie 2wei Mercedes und ein Lancia, die alle in
der Klasse iitber 4500 ccm teilnahmen. Kurz nach dem Start der zweiten
F.Lﬂ[]f]f" ﬁ:'.] ."IFI"‘!'d 1I.'ri.5-iI:I'I.E"‘.I' it :‘-il!i]l:l!r'll F&'I{'I'L'l!{i‘l_"ti s, I-.]'E,'!T Sl_lhll L‘IE_’.ti versior-
benen Daimler-Vorstandsmitglieds Gustav Vischer hatte an seinem Wagen
den Bruch eines Vorderrades zu beklagen, doch es sollien noch mehr Ausfille
folgen. Nur noch 14 Wagen erreichten das sweite Tagesziel in Meran. Das
waren die Ronner, die auch die Ostalpen auf dem Wege nach Triest und die
schweren Dolomitenpéisse bis zum  Etappenziel in ‘Triemt mit wenig
Zwischenfillen meisterten. Auf dem Riickweg nach Mailand waren noch finf
Wagen ohne Panalisation unterwegs, zwei ltala, zwei Mercedes und der Alfa
Romeo von Antonio Ascari. Da verlor der italienische Spitzenfahrer die Kon-
trolle iiber seinen Wagen und donnerte in einen Briickenpteiler. Der Merce-
des-Fahrer Max Sailer brachte dem ungliicklichen ltaliener erste Hilfe. Nach
Ascaris Ausfall langten nur noch neun Wagen im Ziel ein, von denen drei
ohne Pinalisation oned [mnklt'ghrii:h Anwanrter aul den {_i-usaunl_:iipg WHI'TH,
nimlich der Mercedes 28/93 von Ferdinando Minoia und die beiden [tala
von Claudio Sandonnino und f_':'iu.l-:npiw Rebuflo. Bei Pun|~'..l+_rg|uir]1}|aﬁr g;lh die
Ausschreibung dem hubraumkleinsten Wagen den Vorrang, und damit hatte
2. DieTrophae der Coppa delle Alpi, aus ltala einen an'u’lﬁ're'!g samt der {:u[lpﬂ delle .-"|.|I:|'| vor dem Mercedes errun-
Silber und Bergkristall. aen, Lgo Sivocel und der junge Enzo Ferrari (beide Alta Romeo 20-30 ES 4174 45
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Liter) belegten die Plitze 4 und 5, nachdem Max Sailer den fiinften Plaw
durch einen Protest eingebiiBt hatte,

Fiir 1922 wurde die Distanz auf 2770 km erhoht und 15 der 57 gestarteten
Wagen wurden klassiert, allesamt Italiener. Diesmal teilten sich Pietro Catta-
neo auf Ceirano und Felice Bianchi Anderloni auf Isotta-Fraschini punkte-
oleich den Gesamitsieg, der Alpenpokal ging an Cattaneo auf dem hubraum-
kleineren Ceirano. Dritter wurde Rebuffo auf einem Itala.

Im Jahr darauf wurde die Strecke weiter auf 2940 km verlingert. Im Be-
streben, das nach Norden und Osten stark erweiterte Italien in voller Glorie
zu zeigen, wurde der ostliche Wendepunkt in die Freistadt Filume (heute Ri-
]f"l\i:.l::l gt'rh:rgL, die Gabriele d’ Annunzio 1919 den Jug{_]ﬁl;—lwen entrissen hatte,
4+ Wagen stellten sich dem Starter, von denen 25 auch das Ziel im Autodrom
von Monza erreichten und auch gewertet wurden. Nur vier Teilnehmer wi-
chen nicht im geringsten von der vorgeschriebenen Durchschnitisgeschwin-
digheit ab, und wiederum entschied der kleinere Hubraum iiber den Ge-
samtsieg. Diesen - und damit den Alpenpokal - errang Ferdinando Minoia
aufl einem .M. Lpo 469 mit 1469 cem. Die li-ing.hii VETZessens Societa Pie-
montese Automaobili belegte mit ihren 5.P.A.-Wagen der Type 523 (2724 com)
und den Piloten Pietro Garro und Eugﬂuin Beria :i*f"l.rgl;!n!ina den zwelten
unel dritten Platz vor Enzo Ferrari auf Alfa Romeo RL 55 mit 2004 cem. Das
waren die glorreichen Vier. Die weiteren Klassensieger (nach Minoia/1500
und Garro/3000) waren Meo Constanting aul Amilcar (1100 com, die einzige
nichtitalienische Marke des Feldes) und Carlo Bucchetti (Ansaldo, 2000 ccm).
Erstmals gab es auch eine eigene Klasse fiir Offiziere der Armee, allesamit Fiat
fuhren. Kein Wunder, war doch mit Colonello Lodovico Searfiotti auch der
Griinderprisident der Turiner Firma unter den Armee-Teilnehmern! Capit-
ano ‘Torti entschied die Militirklasse fiir sich, er war der einzige ,Uber-
lebende®. An der Coppa delle Alpi 1923 hatten nur zwei auskindische Wagen
(Amilcar) teilgenommen, ein Zeichen fiir das Desinteresse der europiiischen
Industrie wie auch der auslindischen Privatfahrer. So blieb die Coppa de
facto eine nationale Veranstaltung, wenn auch eine von Format.

War es blolli Wunschdenken, wenn die Allgemeine Auwtomobil Zeitung
(AAZL) in Wien mittelfristig die zwangsliufige Entwicklung zu einer iiber-
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3. Antonio Ascari, Vater des spateren Welt-
meisters, hielt sich bei der ersten Coppa
delle alpi gz lange in der Spitzengruppe,
bis sein Alfa Romeo 2o-30 ES unsanft an
einem Brickenpfeiler landete.

4. Ferdinando Minoia wird vormn Mercedes-

Teamn und schaulustigen Piemaontesen
gefeiert, Bei der Coppa delle Alpd 1921 war
er auf Mercedes 2B/g5 mit pwei lkala
punktegleich Gesamtsieger.

5. Laut Ausschreibung ging zur Ex-aequo-
Scheidung der Hauptpreis an den
hubraumkleineren Wagen, also Claudio
Sandonmnino auf Itala.



. Dere grofie Antonio Ascari hatte awch 1922
bei der Coppa delle Alpi kein Glick.

- (AAthe links) Erst im dritten Anlauf, bei der
Coppa delle Alpi 1923, gelang Mimnoia der
grofe Wurf, Er siegte auf einem

kleinen CLM. 460,

. (Mitte rechts) Der junge Enzo Ferrari auf
Alfa Romeo 20-30 ES wurde Gesamitvierter
und Klassensieger in der Coppa delle Alpi
1923,

. (unten links) Der Ansaldo von Ferdinandao
Frati in Trafoi vor dem Hotel Schéne fus-
sicht, jetzt weisprachig auch Bella Vista
genannt.

10 (unten rechis) Landi auf Itala in den

Serpentinen bel der Abfahrt von Trafai in
Richtung Meran.

47
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n. Mando Minoia fahrt auf O.M. ins Etappenziel Meran ein.

12 In diesem labr, bel der dritten Coppa delle &lpi, erprobte Cavaliere Giuseppe Merosi, Cheflkon- 13 Der Alfa Romeo won Carlo Sozzi am Stilfser
strukteur von Alfa Bomeo, das neue Modell RM mit Torpedo-Karosserie. loch vor den Kriegsruinen auf der Pahishe,

48

100 lahre Alpenfahrt



.

15.

Titelblatt der Automabil Bevue mit der Be-

richterstatiung liber die Schweizerische
Alpenfahrt 1914,

sieger der Schweizerischen Alpenfahrt
1914 rmit Start und Ziel in Bern war
Charles Dardel auf Martini.

nationalen Alpenfahrt prognostizierte? Sie meinte allerdings, dald fiir 1924
dazu keine HIJITH'I.IHE hestiinde, denn die "I-"m"rll-'!n;'-iturlgtan fiir die GHE}PH delle
Alpi wie auch fiir eine Schweizer Alpenfahrt seien fiir 1924 bereits zu weit
forigeschritten. Das klassische Alpenland hatte schon einmal, anno 1914 eine
Schweizerische Alpenfahrt mit Start und Ziel in Bern durchgefiihrt, welche
im Rahmen der Schweizerischen Landesausstellung stattfand. Die Gesamt-
distanz von 64 km erscheint recht bescheiden, doch schloB diese Sturecke so
formidahle Alpenpiisse wie Rlausen, Gotthard, Furka und Grimsel mit ein.
Die zehn Teilnehmer waren allesamt Schweizer. Sie erreichten ohne einen
Ausfall das Ziel und wurden auch alle klassiert. Am ersten Fahrtag war awi-
schen Hunzenschwil und Lenzburg ein Kilometer Lancé zu absolvieren. Best-
zeil fubr F. Thomas auf Vauxhall in 45,8 Sekunden (78,6 km/h). Der zweite
Fahrtag schloB das Bergrennen Rheineck-Walzenhausen mit ein, und hier
war J. Keller auf Benz der Schnellste, gefolgt vom Vauxhall und von Anton
Veladini auf einem Schweizer Fischer-Wagen. SchlieBlich flob auch noch der
Benzinverbrauch iiber die Gesamidistanz von 648 km in die Bewertung mit
ein, und hier glinzte Veladini mit bescheidenen 10,6 Liter/100 km. Veladini,
der nach dem Weltkrieg fir Steyr die ersten Rennerfolge in der Schweiz ein-
fuhr, ercberte den zweiten Platz im Gesamitklassement und mubBte nur dem
Gesamtsieger Charles Dardel auf einem Schweizer Martini den Vortritt las-
sen. Dieser hatte zwar keine der Priifungen als Erster beendet, sich aber stets
im vorderen Mittelfeld gehalten.

Bald nach dem Weltkrieg wollte der ACS eine solche Zuverlassigheitsfahnt
im Gebirge wiederbeleben. Es erfolgte die Ausschreibung der I1. Schweizeri-
schen Alpenfahn, die aber abgesagt wurde. Allen Bemiihungen des Autors
zum Trotz bleibt aber das geplante Jahr ein Geheimnis. Auch die Einschal-
wng von ACS, Awtomobil Revuwe und Schweizerischer Nationalbibliothek
brachte nur die Erkenntnis, dal} diese Alpenfahrt nicht durchgefiihrt wurde.

Ernst machte die Zentralsportkommission des ACS dann aber mit der Ab-
haltung einer internationalen Alpenfahrt im Jahre 1924 unter dem Namen
~Coupe des Alpes Suisses™. Das Réglement nennt diese die ,[1I" épreuve®, und
die Automobil Revue spricht von der dritten schweizerischen Alpenfahrt®
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COUPE DES ALPES SUISSES 1924

REGLEMENT

N+ EPREUVE INTERMATIOMALE

DE REGULARITE, EMDURANCE

DE VITESSE ET DE COMSOMMATION
FEANDE TAE

LVAUTOMOBILE CLUB DE SUISSE
S5 7 su 12 Julld 1934

16. Die Ausschreibung der Schweizerischen
Alpenfabirt 1924 spricht won der dritten
Prufungsfahrt, doch die zweite hatte nie
stattgefunden,

17. Ben:z feierte mit dem spiteren Daimber-
Benz-Morstandsmitglied Fritz Nallinger
und Schilrch bel der Schweizer Alpenfahrt
1524 einen Doppelsieg. Das Bild zeigt die
drei Benz 16:/50 PS5 von Nallinger, Schiirch
und E. Muhl [12. Platz) vor der Genfer
Bosch-Miederlassung.

18. Malbergs schneller Austro Daimler an
einer Kontrolistelle. Ein eidgendssischer
Gendarm mit Bart hat ein wachsames
Auge auf den Wagen,

(Ausgabe vom 11, Juli 1924). Dann aber hat sich der ACS anscheinend ent-
schieden, die ritselhafte abgesagte Alpenfahrt nicht mehr mitzuzihlen. 20 Wa-
gen mit Fahrern aus Belgien, Deutschland, lalien, Osterveich, der Schweiz und
Ungarn gingen an den Start, das war ein weit internationaleres Feld als bei der
Coppa delle Alpi. Es gab hier auch Sonderpritfungen, welche der italienische
Coppa-Veranstalter stets abgelehnt hatte. Die erste fand in Eaux-Mortes, bald
nach dem Start in Genf, als Kilometer Lancé statt. Bestzeit fuhr hier der
Schweizer B. Schriever aul einem franzisischen Bignan in 33,8 Sekunden, ge-
folgt von Baron Hans Veyder-Malberg auf Austro Daimler. Das Bergrennen
Dornach-Gempen brachte die gleiche Rangfolge. Mit 70897 war Schriever um
eine Sekunde schneller als Malberg. Drittschnellster war der Schweizer Char-
50 les Nigg auf Ansaldo vor dem Ungarn Walter Delmér auf Steyr.
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19. Baron Hans Veyder-Malberg mit seinem
Austro Daimier DA, Am Simplen fubrer
absolute Bestzeit,

Beim Bergrennen auf den Simplon nahm Baron Malberg Revanche. Mit
seiner Zeit von genau 26 Minuten liel er Schriever 85 Sekunden hinter sich.
In die Resultate flossen auch noch die Ergebnisse einer Elastizitatspritfung
(Sieger E. Miihl auf Benz vor A. Botta auf Diatto), der Benzinverbrauch {am
sparsamsten waren D. Poulin und M. L'Huilier, beide Citroén) und schlief-
lich die Zahl der Streckenstrafpunkte ein. Hier glinete Charles Nigg (An-
saldo) mit drei Punkten vor Andreas Schiirch (Benz) und Edgar Goujon (M-
nerva) mit je vier Punkten.

Benz errang mit Fritz Nallinger, spéiter ein prominentes Vorstandsmitglied
der Daimler-Benz A.G., den Gesamtsieg vor seinem Markenkollegen
Schiirch und dem Citroén von Poulin. Auf den niichsten drei Plitze folgten
die drei belgischen Minerva-Wagen mit Edgar Goujon, Svlvain de Jong und
M. Marmini, womit Minerva den Teampreis nach Belgien mitnehmen
konnte. Wie bereits geschildert, war Minerva-Chef und Firmengriinder Syl-
vain de Jong 1914 einer der fiunf Gewinner des GroBen Alpen-Wanderpreises
des k. k. Osterreichischen Automobil Clubs. Von den Schnellsten in den
Sonderpriffungen hielt sich Baron Malberg mit Platz 7 am Besten. Nigg
wurde Achter, Schriever landete auf Platz 15 und das Ehepaar Delmir wurde
I7. Es gab nur drei Ausfille bei dieser schweizerischen Alpenfahrt.

Osterreich und Ungarn schlossen sich zur Abhaltung der bereits heschrie-
benen Alfold-Alpenfahrt 1924 zusammen, und dann kam die 4. Coppa delle 51
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20. Filippo Tassara lachelt zufrieden Ober
seinen Gesamisieg in der Coppa delle Alpi
1925 auf Bugatti.

1. Felice Bianchi Anderfoni auf Peugeot
Alpi auf einer 2830 km langen Strecke. e Veranstaltung war im Abschwim- wurde bei der betzten echten Coppa delle
men. Nur noch 15 _zivile® Wagen erschienen in Mailand am Start, von denen Alpi Zweiter,
neun das Ziel erreichten. Laut Bericht der AAZ errang O.M. einen Doppel-
sicg und den Alpenpokal mit dem Fahrer Vincenzo Coffani vor Nando Mi-
noia, dem Cesare Schieppati (aufl Diatto, einem italienischen Bugatti-
Lizenzbau) folgte. Der sehr seritse italienische Journalist und Ingenieur
Giovanni Canestrini® hingegen nennt Coffani punktegleich mit Antonio Mas-
peri (beide (N ) als Gesamisieger, wobei letzterer in der 442 erst aufl Platz
5 aufscheint. Am Nebenkriegsschauplate fiir Militirs war die Strecke auf
1200 km verkiirzt, so dali drei der finf gestarteten Offiziere klassiert wurden.
Der Sieger hiell Capitano Papa aufl OM,

Man kann die Alfold-Alpenfahrt 1924, die Schweizer Alpenfahrt dieses
Jahres, aber auch die Osterreichische Alpenfahrt 1925 als Versuch dieser Liin-
der sehen, ihre Fihigheiten unter Beweis zu stellen fiir den Fall, dali der
Traum von einer groben linderibergreifenden Alpenfahrt verwirklicht
wiirde. Dagu kam in Deutschland der mitgliederstarke ADAC, der aber nicht
Mitglied der AIACR war. Er trug seine alljahrliche ADAC-Reichsfahrt 1925
unter dem MNamen Reichs- und Alpenfahrt™ aus.

Die Coppa delle Alpi 1925 hingegen verlor weiter an Bedeutung, sie hatte
nur 19 zivile Starter, von denen bloB 4 das Ziel erreichten. Den ﬁiﬂg erfocht
Filippo Tassara auf Bugatti 1300 vor Felice Bianchi Anderloni auf Peugeot,
dem Klassensieger his 1100 cem. Capitano Guerrini siegte auf (.0 in der OF-
fiziersklasse, withrend zehn Unteroffiziere auf Fiat-Lastwagen ihre Motor-
I-.-.Thungml absolvierten, von denen acht ins Ziel kamen. Die Coppa delle Alpi
war damit praktisch tot, auch wenn 1926 unter diesem Namen eine unbe-
deutende kleine Militdrveranstaltung fiir Offiziere und Mannschaften ausge-
tragen wurde.

Der ALC. di Milano hatte in finfjihriger Arbeit mit der Coppa delle Alpi
einen neuen prestigetrichtigen Markenbegriff, den Alpenpokal als Siegestro-

52 phie geschaffen. Der internationale Durchbruch war hingegen miBlungen,
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2z, Die Alpenpokale der ersten Internationa-
len Alpenfahri 1g2E waren keine Pokale,
sondern Kopien einer 2000 Jahre alten
statue der Nymphe Danaide.

23. [rechts oben) Auch der kleine Alfa Romeo
von Baragiola kam 1928 strafpuniktefrei
durch.

24, Alfred Hirte jun. auf Mercedes /38 PS5
ging 1928 noch leer aus, doch holte & sich
1529 elnen Internationalen Alpenbecher.

weil es nicht gliickie, die europiische Automobilindustrie zu einem Engage-
ment xu bewegen.

Man begrifl, daB} dazu eine libernationale Kooperation zwingend angesagt
war, um eine wahrhaft internationale Alpenfahnt auf die Beine zu stellen. Erst
verhandelten der italienische und der gsterreichische Club tiber eine Zu-
sammenarbeit, bevor es bei der Generalversammlung der A.LACR." am 5.
Mai 1925 in Paris zu Gesprichen ewischen ltalien, Deutschland, Osterreich,
der Schweiz und Frankreich kam. ltalien legte dann ein Rohkonzept fir eine
semeinschaftliche Internationale Alpenfahrt 1926 vor, das von den fiinf Lin-
dern grundsiitzlich gebilligt wurde®.

Doch die Schwierigkeiten waren enorm, und es sollte noch drei Jahre dau- 53
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ern, bis die Erste Internationale Alpenfahrt im August 1928 das Licht der Welt
erblickte. Uber den Start in Mailand gab es keine Diskussionen, doch das
dsterreichische Bemiihen, Wien als Zielort durchzusetzen, scheiterte. Man
einigte sich schliefilich auf Miinchen und band deshalb auch den Bayerischen
Automobil Club in die Organisation ein. Dieser war ein Rartellelub des
AxvD., der den Allgemeinen Deutschen Awtomobil Club (A IDVAC)) als
Widersacher sah, weil dieser schon 1927 eine eigene Dentsche Alpenfahrt
veranstalten und damit einen Einstieg in die Riege der Nationalen Automo-
bil Clubs erswingen wollte. Das Projekt wurde vom A v.DD. verhindert, doch
der A.[VA.C, veranstaltete 1925 seine , Reichs- und Alpenfahrt® terminlich
knapp vor dem grolien internationalen Projekt und fihrie die Stecke sogar
in die Schweiz, Dort liste die Disziplinlosigheit einiger Teilnehmer solchen
Widerstand aus, dal} es fir diese Fahrt keine Wiederholung gab.

Dier grofie Traum firmierte nun unter dem franzisischen Namen  Coupe
Internationale des Alpes®. Im Gegensatz zur Strafpunkteordnung der Yor-
kriegs-Alpenfahrten in Osterreich wurden Mindest- und Hichstgeschwin-
digheiten fiir jede Hubraumklasse fesigelegl. Erreichte ein Fahrer die Min-
desyreschwindighkeil in einer Etappe nicht, so bedewtete dies den Ausschluli
aus der Wertung., Schneller zu sein, brachte Bonus-Punkte, allerdings nur his
zur Hichstgeschwindigheit. Uber italienischen Wunsch gab es keine Sonder-
pri.iﬁmgen. Die "'."urgahlr.-'.nimr:l waren hart genug, um sicherzustellen, dall
diese Alpenfahrt kein ,comfort race across Europe® wurde, wie sich die Ral-
lve Monte Carlo damals sah. Die 84 Starter rekrutierten sich fiberwiegend aus
Deutschland und Italien. Nach 1763 km diber die Alpenpésse und Bergstralien
Italiens, der Schweiz, Osterreichs und Deutschlands langten 59 ¥YWagen in
Miinchen ein, von denen aber nur +4 gewertet wurden.

e Internationale Alpenfahrt war stets zweigeteilt in einen Wetthewerb
fiir Markenteams, die sich um einen Coupe des Alpes bewarben, und fiir Ein-
zelfahrer, deren erfolgreichsten ein kleinerer Alpenpokal winkte, in spiteren
Jahren Gletscherpokal {Coupe des Glaciers) genannt. Anno 1928, im Erst-
lingsjahr, waren die Alpenpokale allerdings keine Pokale, sondern Repliken
ciner pweitausend Jahre alten Skulptur aus einem rimischen Museum. Es
handelte sich um die :""].!"“"I'}“’ Danaide, in voller Grisle fiir die Marken-
teams, verkleinert als Nymphlet Rir die Einzelfahrer.

Vier Teams langten intakt und mit maximalen Bonuspunkten in Miinchen
ein und wurden mit Alpenpokalen belohnt. Zwei von ihnen waren in der
Klasse his 20000 com gestariel, das (LMW.-Team mit awelsilzigen last schon
rennmiliigen Sportwagen, pilotiert von Giuseppe Morandi, Vincenzo Coffani
und Antonio Masperi. Das andere Zweiliter-leam waren die belgischen
Minervas mit Leopold Roger, René van Parys und Edgar Goujon. Das war
ein schoner ‘Tribut an den in diesem Jahr verstorbenen Firmengrinder
Sylvain de Jong, selbst ein begeisterter und hochst erfolgreicher Alpenfahrer.
Avnch in der Dreiliterklasse wurden swei .-*L]E:mrlpul-;:-ilu vergehem an das Adler-
Team mit Otto Lohr, André Dewald und Hans Coenen sowie an die heute
tast vergessene Marke Brennabor aus Brandenburg, Team-Kapitin war Fritz
Backasch, der 1926 auf der AVUS den elften Platz im GroBen Preis von
Deutschland auf Brennabor hl‘rlngl hatte, [NMe weiteren Fahrer waren Hans

54 Miedlich und Frite Lehnert.
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25 Dhie langst vergessene brandenburgische
Automarke Brennabor gewann 1528 einen
der vier Alpenpokale als Teampreis.m Bild
Hans Miedlich auf einerm der Wagen des
erfolgreichen Brennabor-Teams,

26. DerSchweizer Mic Ryffel auf Peugeot am
Stelvio. Als Einzelfahrer gewann er bei
der ersten Internationalen Alpenfahrt
gine kleine Nymphe Danaide.

27 Der Semmering-Sieger von 1927, Fritz v,
Zsoinay, gewann 1828 mit seinem Graf &
Stift einen dieser ,Nymphenpokale®.

Auch 19 Einzelfahrer fuhren die maximalen Bonuspunkie ein und durften
sich iiber kleine Nymphen freven. Unter diesen entdeckt man Prominente
wie Marchese Gian Maria Cornaggia Medici (Fiat), Semmering-Sieger Frite
v. Zsolnay (Grafl & 5tft), Dr. Robert Krailsheimer (Mercedes), Paul v. Guil-
leaume (Steyr), Ernst Werner Sporkhorst (Hansa) oder Hans Georg hoch
(Standard 5ix), aber auch zwei tschechische ZET-VWagen. Die spiiter so zahl-
reiche englische Beteiligung beschriinkte sich aul die bekannte Rekordfahre-
rin the Hon. Mildred ["n"l.'-lr_].r Bruce aul einem A.C." Zweiliter, die das Pech
hatte, in der zweiten Tagesetappe von einem Rennleitungswagen ,abge-
schossen™ zu werden. Reumiitig erlaubten die Veranstalter die Reparatur des
Wagens und die Weiterfahrt, die mit einer Goldmedaille  honoris causa® be-
lohnt wurde. Major Leo Ceermak, der Vizeprisident des Automobil Club von
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2B, Ein Alpenbecher [1929) auch flr Rudolf
Caracciola auf einem Mercedes
WHlarburg”,

9. Georg Kimpel war 1929 mit seinem
7-Liter-Mercedes sehr schinell unterwegs,
Er wurde mit einem Alpenbecher
belohnt,

Deutschland, betonte in seiner ﬂ.nr,'}_]r.lnh:_—! het der pl‘[—'!:i.‘i".-‘!-‘.'l."l:l—'!i.]ﬂl‘lg, dald hier
erstmals eine Veranstaltung von vier Nationalen Automohilclubs gemeinsam
abgehalten wurde. Angesichts der groben sprachlichen und organisatorischen
Probleme war dies ein guler .l\uﬁulg.

1929 folgte die zweite Auflage des Coupe Internationale des Alpes. Er
wurde wiederum vom Automaobil Club von Deutschland, dem Reale Auto-
maobile Club d’Ttalia (R.A.C.L)Y, dem Osterreichischen Automobil Club und
dem Automobil Club der Schwelz veranstaltet, 95 Nijnm:ngen WHTETY 1=.ing&
gangen, und 80 Wagen erschienen in Miinchen tatsiachlich am Start dieser

56 2518 km langen Fahrt durch die vier genannten Staaten. Diesmal gab es auch
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3. Der Pharma-industrielle Wilhelm tMerck
war bei der Internationalen alpenfahrt
1020 mik seimem Meroedes 55K Dweit-
schnellster am Stelvio und gewann ginen
Alpenbecher,

31. Rechts: Der polnische Graf Adam Potocki
fuhr mit seinem Awstro-Daimlern A0
Crelliter Sport am Stelvio die viertbeste

Tageszeit, unterboben nur von weit stirks-

ren ' Wagen,

32 Lorbear flir Willy Wagner aus Eisenach
vom strafpunktefreien BAMW Dixi-Team,

das einen der beiden Alpenpokale des Jah-

res 1020 gewann, BMWS erster Groferfolg
auf vier Radern. Man hatte dem kleinen
Dixi, vom englischen Austin Seven abge-
leitet, diese Standfestigkeit nie zugetraut.

33 Rechts: Otio Merz, Augenzeuge des
Attentats von Sarajewn, mit seinem
4-Liter-Mercedes am Jaufenpal {Alpen-
becheri1gzg).

34, Alpenpokal flir das Hansa-Team, ange-
flihrt von Fredo Sporkhorst, Seine Familie
verlor in diesem Jahr 19zg die Kontrolle
ber das Linternehmen an Borgward,

zwei Bergpriifungen in ltalien, am Stelvio und am Pordoei. Bei diesen Berg-
rennen wurden Maximalfahrzeiten fiir jede der drei Klassen (1100, 3000 und
iiber 3000 com) fesygelegt. Zeitiiberschreitungen in den Priifungen wie auch
aufl der Strecke wurden mit 5!‘.:‘:lf|rl:|:1|ﬂtu|. gLral'll'Lflf‘.'l- Tag_n-.-:i.msl_ﬁ!eit am Stilfser
Joch (Stelvio) fuhr Georg Kimpel (16297 vor Wilhelm Merck (17 147), beide
auf Mercedes SSK in der groflen Klasse, Die dritt- und viertbeste Zeit er-
reichten der Triestiner Emilio Ricchetti (Bugatti, 17°38™) und der polnische
Giral Adam Potocki {Austro-Daimler, 177517, beide in der Direiliterklasse, Am
Pordoi-Pall war Kimpel (10°197) erneut der Schnellste, vor Ricchetti {10°54™)
und dem bekannten italienischen Rennfahrer Carle Salamano aul Fiat
(10°36™). Die prachtvolle Villa d’Este am Como-See war das Ziel, wo auch 48
Wagen eintrafen.
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Nur zwei Markenteams konnten sich fiir einen Alpenpokal qualifizieren.
In der 110 cem-Klasse war dies BMW mit drei kleinen Dixd, gefahren von
Max Buchner, Albert Kandt jun. und Willy Wagner. Niemand hatte diesen
Kleinwagen, in Eisenach im Lizenzbau gelertigte Austin Seven, zugetraut,
kreuz und quer durch die Alpen einen Durchschnitt von 42 km/h halten zu
kiinnen. Fiir BMW unter der Fiihrung des in Wien geborenen Franz Josef
Popp war dies der erste grolie Sporterfolg auf vier Ridern.

Das erfolgreiche Hansa-Team in der Klasse tiber 3000 cem mulite einen
Durchschnitt von 48 km/h einhalten. Dieser Teamsieg war gleichzeitig der
Schwanengesang einer stolzen Marke, die August Sporkhorst 1805 gegriindet
hatte. Nun boten seine beiden Séhne Fredo und Ernst Werner gemeinsam
mit Eduard Horbe noch einmal eine tolle Leistung, um die letzte bedeutende
Trophie heimzuholen, Bald sollte die Marke in der Borgward-Gruppe auf-
gehen.,

Piloten ohne Strafpunkte, egal ob Einzel- oder Teamfahrer, erhielten
Alpenbecher, und von diesen gab es insgesamt 36. Mercedes-Fahrer erran-
gen acht solche Becher, unter ihnen auch Kimpel, Merck, Rudolf Caracciola,
Christian Werner und Ouo Mere. Je ﬁinrfnpﬂﬂhechl&!r gil'l.gl_:r!'l an Ford- und
Wanderer-Fahrer. Unter letzteren war auch Alexander Graumiiller, der schon
bei den Alpenfahrten vor dem Weltkrieg den Groben Alpen-Wanderpreis fiir
Audi gewonnen hatte. Ricchetti und Salamano, die sich in den Bergpritfun-
gen ausgezeichnet hatten, zihlten auch zu den Alpenbecher-Gewinnern. Graf
Potocki hingegen ging seiner Chance durch Strafpunkite verlustig, doch gab
e fur einen anderen Austro-Daimler-Fahrer einen Alpenbecher, Osterreichs
neuer lIrials-Hollnung namens Desiderius v. Bitzy, Die beiden britischen
Teilnehmer, Victor E. Leverett aul Arrol-Aster (3257 cem) und Roy Franey auf
Riley (10849 cem), schieden aus, und aus Frankreich war iiberhaupt keine
MNennung eingegangen.

Offensichtlich hatten Franzosen und Engliinder den Charme der Interna-
tionalen Alpenfahrt noch nicht entdeckt, und vielleicht bedurfte es einer
Pause, um dies zu erreichen. Im Gelolge des Schwarzen Freitags der Wall
Street gab es 19530 iiberhaupt keine Internationale Alpenfahrt, aber in Mittel-
europa sprangen zwei kleine Staaten in die Bresche. Es gab nicht nur eine
Fahrt um den Osterreichischen Alpenpokal, sondern vier Wochen danach
auch eine Wiederbelebung der Alfold-Alpenfahrt. Die Siegesserie von Hans
Stuck auf Austro-Daimler in allen groBen Bergrennen Europas hatte in Oster-
reich zu Euphorie und der Griindung eines privaten Austro-Daimler-Teams
dreier Herrenfahrer gefiihrt. Die Leitfigur war Desiderius v, Bitzy, dem sich
Graf Felix Spiegel-Diesenberg und der Stahl-Magnat Philipp v. Schoeller an-
schlossen. In England wiederum suchte Noel Macklin nach einem Werbe-
Tr..-lm[:ll.ﬂin fiir seine neue Edelmarke Invicta, Er entsandte Donald ”E-i.-l]:—.‘j.-‘ AL
diesen beiden Alpenfahrten nach Mitteleuropa, 36 Wagen nahmen den
Kampf um den Osterreichischen Alpenpokal auf. Alle drei Bergpriifungen,
am Josefsberg, am Trichener Tauern und am Ardberg, gewann Desiderius v.
Bitzy aufl seinem Dreiliter Austro-Daimler ADR mit Tagesbestzeit, womit er
sich auch den Gesamtsieg sicherte. Von den neun Alpenpokalen fiir straf-
punkiefreie Fahrt gingen fiunf an Austro-Daimler (darunter auch alle drei Fah-
rer des Teams), je einen gewann Donald Healey auf Invicta, der sich bei sei-
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35 Desiderius v, Bitzy war wohl der erfolg-
reichste osterreichische Alpenfahrer der
Zwischenkriegsjahre. Die Fahrt um den
Osterreichischen Alpenpokal 1930 ge-
wann er auf setnem Austro-Daimler ADR
strafpunktefrei und mit Tagesbestzeiten
in alken drei Bergprofungen.

36. Moel Macklin schickte Donald Healey 1530
mit einem schnellen Invicta nach Oster-
reich in die Alpen, wo er einen der neun
vergebenen Alpenpokale gewann.
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38,

Gesamtsieger der Alfald-Alpenfahrt 1930
und Gewinner des Mergraferten Alfold-
Alpenpokals” war Ladislaus Balazs auf
einem ungarischen Magosix. Der Ungar
hatte bei der Beschleunigungs- und
Bremsprifung in Budapest das Stechen
unter den 15 Strafpunktiosen gesvonnen.

Das siegreiche Austro-Daimler-Team

der Alfald-Alpenfahrt 1930 vor dem
Monument des Heiligen Stephan auf der
Fischerbastei in Budapest: {v.l.n.r) Felix
Craf Spiegel-Diesenberg, Philipp v
Schoeller (beide ADR 3 Liter) und Deside.
rius v. Bitzy auf dem neuen Bergmeister
(das Graf & 5tift-Team gewann einen
gleichwertigen Preis),
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nem ersten Auftritt in den Alpen von dem Motorenfachmann Victor Hors-
man begleiten liell, Franz Pauker auf Griif & 5tift, Ernst Krickl-Rheinthal auf
Tatra und Hans Ostermuth v, TschaikodT aul Amilear. In Hr{rgijm?. Hrlgﬁ!].ﬁﬂgi,
gab es fiir die Teilnehmer einen eindrucksvollen Zeppelin-Flug im nahegele-
genen Friedrichshafen am Bodensee, von dem Donald Healey als erfahrener
RampfMieger des Ersten Weltkriegs noch in Budapest schwiéirmie.

Von Wien aus starteten bald danach 40 Wagen zur Alféld-Alpenfahrt. Sie
bestritten vorerst Bergpriifungen am Pitschen-Fall und am Katschberg, bevor
sie nach Absolvierung der Gebirgsstrecken in die ungarische Tiefebene ein-
tauchten, um schlieBlich das Ziel in Budapest zu erreichen. 15 Fahrer waren

strafpunktfrei geblieben, womit sie sich fiir einen Alfld-Alpenpokal qualifi- 39. Donald Healey (Invicta) wurde in Buda-
zierten. Sechs dieser 13 gehirten den Markenteams von Austro-Daimler pest Sechster und gewann einen Alfald-
( Bitzy, Spiegel, Schoeller) und Grif & Stift (Franz Pauker, Josef Grif, Gustay Alpenpokal.

Schimatzek) an, die auch gleichwertige Teampreise gewannen, Am Ziel vor
dem Budapester Polytechnikum fand eine abschlieBende Beschleunigungs-
und Bremspritfung statt, die nunmehr unter den 15 Strafpunkielosen die Rei-
hung im Gesamtklassement bestimmie. Bestzeit fuhr Hans Lieser aul Talbot,
doch dieser hatte SU':LF]:'unkr.e gesammelt, so dali er fiir den Gesamitsieg nicht
in Betracht kam. Dieser ging an den Zweitschnellsten, den Ungarn Ladislaus
Balazs auf einem ungarischen Magosix, der mit dem ,vergriBerten Alfild-
Alpenpokal® belohnt wurde. lhm folgten im Gesamtklassement Gral Mano
Andrdssy (Sechszylinder-Tatra) und Desiderius v. Bitzy aufl dem neuen 5,6
Liter Austro-Daimler Bergmeister. Donald Healey auf Invicta war vielbeach-
teter Sechster. In Budapest gab er der 4.4 ein Interview und meinte, die er-
Gle J"LII:lurJﬁlhr‘l |:i!1 n:-.'lnrr:.'i-.‘.h:l habe ihim besser gtrr.'i"ﬂn als die :".lﬁil{]-;"'l.i}mrl—
fahrt, die sich zu viel auf uninteressanten HauptstraBien abspielte, besonders
im ungarischen Flachland. Auf Platz 11 wurde die beste Dame gewertet, die
gebiirtige Englinderin Shelagh Brunner auf Austro-Daimler, in morganati-
scher Ehe verheiratet mit Prinz Ferdinand Liechtenstein, im Motorsport aber
arofziigiz stets als Prinzessin Liechtenstein apostrophiert.

Auf den Britischen Inseln loste das Echo auf Donald Healev's Doppeler-
folg - verstarkt noch durch seinen Invicta-Gesamitsieg bei der Rallye Monte
Carlo 1931 - einen Massenzustrom zum 3 Coupe Internationale des Alpes
des Jahres 1931 aus. Diesmal war sehr klar definiert, daBl Markenteams um
Alpenpokale konkurrierten, wiihrend sich die Einzelfahrer um Gletscher-
pokale bewarben. Sehr wertvoll fiir die Entwicklung des ‘Trials war die Ein-
beziehung einer ausgedehnten Etappe in den franzisischen Alpen. Damit wa-
ren ersimals siimtliche berlihmten Alpenpisse ohne Riicksicht auf nationale
Grenzen in die Internationale J‘Llpﬂnrﬂ}lr‘l i.‘rirlgltrlm ut. Von den 72 Numiungtrn
stellten sich 62 Wagen der Klassen bis 1100, 5000 und iiber 3000 com in Miin-
chen dem Starter. Die 2598 km lange Strecke fiihrte durch Deutschland,
Osterreich, Italien, Frankreich und die Schweiz ans Ziel in Bern, denn der
Automobil Club der Schweiz war 1931 mit der Federfiihrung betraut.

Bergpriifungen am 5telvio und dem Col du Galibier erschwerten das
Unternehmen, und so war es bemerkenswert, dall 4+ Wagen das Ziel
erreichten, Von diesen verblieben jedoch nur acht Fahrer mit weiller Weste,
allesamt Einzelfahrer. Es waren dies Donald Healey (lnvicta), Walter Delmér

60 (Mercedes) und Desiderius v. Bity {Austro-Daimler Bergmeister) in der
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40. Durch Einbezichung von Frankreich Klasse iiber 3000 com sowie Gral Felix Spiegel-Diesenberg, Philipp v. Schoel-
e ler (beide Austro-Daimler ADR Dreiliter), Humfrey E. Symons (Clément-
erstmals 2u éiner wahrhaft panalpinen Talbot), E. A. H. Scholten {Lancia) und Carlo Adorno (0.M.) bei den Drei-
Konkurrenz. Das eindruckswolle Hohen- . \ . . .
profil zeigt,da fast alle wichtigen Alpen.  literwagen. Zu diesen acht Coupes des Glaciers kamen noch drei weitere
pisse in die Strecke einbezogen waren. Gletscherpokale mit Sonderrabatt™ hinzu, fir die drei Hanomag-Fahrer

Hellmuth Butenuth, Carl Pollich und Frau Liliane Roehrs, als ex-aequo-Klas-
sensieger bei den 1100 cem-Wagen, mit jeweils vier Strafpunkten.

Von den zahlreichen britischen Einzelfahrern - neben den Pokalsiegern
Healey und Symons - schlug sich Lord Clifford auf MG Midget mit nur 13
Strafpunkiten am besten, was ihm eine Silberne Gletschermedaille eintrug,
Der schrullige und technisch interessierte Lord machte noch einmal im Mo-
torsport auf sich aufmerksam, als er fiir die Rallye Monte Carlo 1933 einen
Dieselmotor in seinen Bentley einbauen liell, um Sparsamkeit mit komfort

zu verkniipfen. Er belegte damit bei der ,Monte® den fiinften Gesamirang, 61
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41. Mach seinen zwei Vorjahrserfolgen in
Mitteleuropa und einem Gesamtsieg bei
der Monte Carlo-Rallye zu Jahresbeginn
figte Donald Healey auf Invicta seiner
Sammlung auch sinen Sletscherpokal der
Internationalen Alpenfahrt 1931 hinzw,

42, Nur acht Wagen beendeten die Interna-
tionale Alpenfahrt 1931 strafpunktefre,
darunter die drei Austro-Daimler von De-
siderius w. Bitzy, Philipp v. Schoeller und
Felix Graf Spiegel, allesamt Gletscherpo-
kal-Gewinner. Das obere Photo zeigt
Bitzys Berpmeister, das untere Schoeller
auf einem ADR 3 Liter,

B2
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43. Ein Praga am Stilfser Joch. Das erfolgrei-
che tschechische Team gewann 1931 mit
den Fahrern Jaroslay Heussler, 5L Pay-
lovsky und Anton Suldowsky einen der
owei vergebenen Alpenpokale - der an-
dere ging an'Wanderer.

Ins Ziel der Alpenfahrt kamen auch noch die britischen Einzelfahrer W, F.
Bradley (Armstrong-Siddeley), Victor E. Leverett, A. G. Gripper (beide Ri-
lev) und - mit dsterreichischer Sportlizenz - Shelagh Brunner-Liechtenstein
auf Austro-Daimler,

Es war betriiblich, dab die drei Austro-Daimler-Piloten Bitey, Spiegel und
Schoeller als Einzelfahrer sich nicht um den Alpenpokal bewerben konnten,
denn kein einziger Fahrer eines Teams kam strafpunkiefrel durch. Nur drei
Teams brachten ihre drei Wagen tiberhaupt ins Ziel. In der Dreiliterklasse
waren dies Wanderer” und die belgischen FN.-Wagen, bei den 1100 com-
Wagen das tschechische Praga Piccolo-Team. So gab es je einen Alpenpokal
flir Wanderer mit Alexander Graumiiller, Bernhard Bau und Hans Hinter-
leitner, welche ihre belgischen Rivalen hinter sich gelassen hatten, und Praga
(Jaroslav Heussler, St Pavlovsky und Anton Suldowsky). Vom Riley-Team in
der 1100 cem-Klasse erreichten nur ewei YWagen das Ziel.

19532 brachte ein Rekordergebnis von 107 Nennungen, von denen 99 in
Miinchen die Fahrt aufnahmen. Der Royal Automobile Club hatte sich einge-
schaltet, und so stellte jetzt GroBbritannien mit 58 Teilnehmern das stiirkste
]*-'.nnt]ngﬁnl, vor Deutschland {35}_, ﬁ&tﬂl'l'l,}ii‘.h (Tj wnd weiteren Fahrern aus
der Tschechoslowakei, der Schweiz, ltalien, Frankreich, Holland und Un-
garn. Die Strecke fithrte durch Osterreich nach Italien, wo Donald Healey
{Invicta) die Bergpriifung am Stelvio gewann. Sein Beifahrer war ein junger
Jowrnalist namens lan Fh;!‘l'r‘ling, der .l:lriilp.r als James Bond-Autor zu Welt-
ruhm gelangte. In der Schweiz wurde eine Bergpriifung am San Bernardino
ausgelragen, dann ging's zurtick nach lalien, nach Frankreich, bis die ver-
bliebenen 87 Wagen in San Bemo an der Riviera dei Fiori das Ziel erreich-
ten. Sie wurden als Helden gefeiert, gane besonders die 35 unter ihnen, wel-
che die Fahrt ohne Punkteverlust hewiiltigt hatten, was diesmal etwas leichter
war als im Vorjahr.
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Von den sieben genannten Teams langten vier intakt in San Remo ein, doch
nur zwei von ihnen waren strafpunktefrei geblieben. Es waren dies zwei
Teams in der Klasse tiber 2000 com, die beide einen Coupe des Alpes gewan-
nen. Das Wanderer-Team kam in der unverinderten Besetzung Graumiiller,
Bau und Hinterleitner zum Erfolg, die englischen Talbot mit den Fahrern the
Hon. Brian Lewis (spiter Lord Essendon), T. E. [Tim" Rose-Richards und
Norman Garrad. Letzterer wurde in den funfziger Jahren als Team Manager
von Sunbeam-Talbot zum Architekten groBartiger britischer Rallve-Erfolge.
Der vorjahrige Erkundungsausflug des Sunday Times-Rorrespondenten H.
E. Symons hatte sich ausgezahlt, die von Chefkonstrukteur Georges Roesch
entwickelten Wagen bewihrten sich beim ersten offiziellen Talbot-Werksein-
satz glinzend.

Die in den Klassen bis 1500 und bis 1100 cem siegreichen Teams von latra
(Hans Schicht, Wolfgang v. Mavenburg und Fr. Hoffmann) beziehungsweise
Riley (Victor Leverett, Charles Riley” und G. Dennison) gewannen ebenfalls
je einen .-‘ﬂ!wnpuhﬂ], wenn auch mit Slr.-!f'}:lll.:nkl{m-

Britische Einzelfahrer holten sich nicht weniger als 18 der insgesamt ver-
gebenen 27 Gletscherpokale. In der Klasse iiber 2000 com waren es stolze
sechs, nimlich die Invicta-Fahrer Donald Healev, A. G. Lace und Charles
Needham sowie die Armstrong-Siddeley-Piloten C. T}, Siddelev, H. E.
Symons und W, F. Bradley, Der Ungar Walter Delmir, welcher die Alpen-
fahrten 1915 und 1914 ohne Punkteverlust bewidltigt hatte, gewann hier auf
Bugatti einen Gletscherpokal, genau wie sein deutscher Markenkollege Rudi
Sauerwein. Jacques van der Meulen und der Monte Carlo-Sieger von 1929
Dr. I, I, Sprenger van Eyk, beide auf Ford VE, waren die ersten hollindischen
LAlpenrijders®, die einen Gletscherpokal nach Hause mitnehmen konnten,
und bald sollte die Teilnahme an einem Alpenrit™ fiir Trials-Fahrer aus den
Niederlanden als die hochste Bewihrungsprobe gelten. Die hollandischen
Ford-Werke in Amsterdam haben dies durch Jahre konsequent gefordert.
Karl Kappler und der spétere O.N.S5.-Prisident” Hans Joachim Bernet (heide

100 Jahre Alpenfahrt

44 Das Talbot-Team mit Hon. Brian Lewis
(spater Lord Essendon), Tim Rose-Richards
und Morman Garrad (spater erfolgreicher
Team-Chef von Sunbeam-Talbot) gewann
willig strafpunktefrei einen Alpenpokal,
das gelang 1932 nur noch dem Wanderer-
Team



45. Harold John Aldington (Frazer Nash, mit
seinem Beifahrer Tim Ross) wagte sich
1932 erstmals in die Alpen und errang auf
Anhleb eimen Gletscherpokal,

Wanderer) nahmen Coupes des Glaciers ins Deutsche Reich mit, ebenso wie
Dr. Adolf MNoll auf Austro-Daimler. D Armand Lettich {F’ml_:l war der einzige
erfolgreiche Osterreicher in dieser Runde, und der in der Schweiz AnsAsSige
F. A. H. Scholten wiederhalte aul’ Lancia seinen Vorjahrserfolg. Bei den
Lweiliterwagen gewann YW, M. Couper auf Lagonda den einzigen Gletscher-
pokal, als Klassensieger trotz Strafpunkien.

Die kleinen. leichten und ".".-'L.‘I'I.fligl'!ﬂ e:r!glim‘ht:n SEHJTIW-i-lgE]l heherrschien
die Klassen his 1500 und bis 1100 com souverdn. Zwel junge Damen, Katha-
rine Martin und Margaret Allen, holten fir Wolseley swei Gletscherpokale
nach Hause, Harold John Aldington und Archie Gripper beendeten das
Alpen-Debut der Marke Frazer Nash mit dem Gewinn zweier Coupes des
Glaciers, und auch fiir den MG von W, E. C. Watkinson el ein solcher Po-
kal ab. Hingegen mulite ein [9jihriger Student aus Cambridge in seinem MG
Magma F-type, Geschenk seiner Eltern, Strafpunkte hinnehmen. Er hiely Dick
Seaman und sollte spiiter zu Grand Prix-Ehren kommen. Jack Hobhs, Roy
Franey, G. M. D). Malthy und C, Montague-Johnstone fuhren auf Riley 1100
vier Gletscherpokale ein, Eric W. Deeley auf Singer einen weiteren in dieser
Klasse, wao fur die F.-:}illir1i=-n!i-t|m:|m]:|ii£=.r nur ein einziger [:{:lupe des Glaciers
ibrighlieb, fir Dr. Otto Enoch auf Hanomag.

Auch 1955 gﬂ.h es einen neuwen Rekorl mit 152 ,"“-.l'unnmngr,—m, davon allein 50
aus GroBbritannien. In Meran schickte der Starter 121 Wagen aus elf Natio-
nen aul die mit 1920 km etwas kiirzere Strecke, Der erste “Tag brachte eine
rund 4K lom lange Schleife in den Dolomiten mitsamit einer Bergpriitfung am
Pordoi-Joch. Hier fuhr der englische Journalist W, F. Bradlev auf seinem
Hotchkiss Tagesbestzeit. Danach kam der Stelvio, aul dem nur sieben Fahrer 65
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46.Der Jaguar-Vorldufer 5.5.1 erlebte 1933
seine internationale Feuertaufe. Das
Werks-Team ging zwar unter, doch 2wei
Osterreicher retteten die Ehre von Willlam
Lyons: Hans Georg Kioch (#38) wurde als
bestar 551 Sechster der Dreiliterklasse,
wnd auch Graf Peber Orssich auf dem
schwacher motaorisierten Coups (#3g)
brachte seinen 5,51 in Wertung ans Ziel,

47. Der Damenpreis ging an Miss Dorotiy
Champney/Miss L Hobbs auf ihrem Riley
Lynx.

die Vorgabezeit erreichten und damit stratpunkiefrei blieben. Es waren dies
die beiden Bugatti von Mile Hellé-Nice und Walter Delmir, die zwei Riley
von Jack Hobbs (13000 und Donald Healey” (1100), der Alfa Romeo von René
Carriére, der MG von W, E. Belgrave und der Frazer Nash von H. J. Alding-
ton. AnschlieBend fiihete die Strecke in die Schweiz, wihrend die viere
b6 Tagesetappe zuriick nach ltalien mit dem Zwischenziel Turin ging, Der letzte

1o Jahre Alpenfabhirt



48. Der Riley noovon AL, Alexander auf der
Palthdhe des Cal di Lana, der im
Weltkrieg hart umkdmpft war,

Fahriag lief in Frankreich iiber die schwierigsten Alpenpisse, damnter dem
gefiirchteten Col du Galibier mit seinen ungeschiitzten Abstiirzen. Diese
Bergpriifung war eine der beiden Schliisselstrecken dieser Alpenfahrt, und
wie am Stelvio waren die Sollzeiten hier fast unerreichbar. Von den sieben
Fahrern mit weiller Weste holte sich Belgrave zwei Strafpunkte, und Mile
Hellé-Nice, Donald Healey und Jack Hobbs deren drei. Bestzeit fuhr Carri-
ere mit seinem Rompressor-Alfa, und neben thm kamen hier nur noch drei
Fahrer ohne Punkteverlust durch, .-"I.ldingtuu sowie die zwei Hug‘:llti von Del-
mar und Edouard Legre, der aber am Stelvio einen Strafpunkt aufgebrummt
bekommen hatte. So erreichten also nur Carriére, Delmir und Aldington das
Ziel in Nizza mit weiller Weste. Mlle Hellé-Nice, eine Téinzerin aus dem Ca-
sino de Paris mil dem itiirg{-rli:'.h:-n Mamen Héléne nirinng]ﬂ._ war mit hlo
drei Strafpunkten die bestplazierte Dame. Da sie aber auch auf der Alpenfahrt
miinnliche Begleitung schiitate - in diesem Falle Monsieur Bonnet —, ging der
fiir Lequipages exclusivement féminins® vorbehaltene Damenpokal an die
Er!g]ﬁ!lfivr'lun-.‘rn Miss ['.lun;ﬂh}' C]‘IHIT'IIHII‘}'.-"I:"HTiHﬁ [.. Hobbs mit satten 56
Punkten im Minus. Insgesamt langten 95 Wagen in Wertung in Nizza ein,
Daraus ist ersichtlich, dafi vor allem die sehr hochgesteckien Sollzeiten am
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Stelvio und Galibier zur Entscheidung beitrugen und man von einer wagen-
mordenden Fahrt eigentlich nicht sprechen kann,

Aus der beachtlichen Zahl von 16 Markenteams mit insgesamt 48 Fahrern
gelang es einzig und allein H. 1. Aldington aul Frazer Nash, diese Alpenfahrt
ohne Strafpunkte durchzustehen. Damit kamen die in den fiinf Hubraum-
klassen siegreichen Teams auch mit Strafpunkten zu Alpenpokalen. Es waren
dies Ford Holland in der Klasse iiber 3000 com mit den Fahrern N, Went, Dr,
L. 1. Sprenger van Evk und A. A. J. Wieleman; Hotchkiss (3000 com) mit W,
F. Bradley, Duhamel und Gas" (mit bloB 36 Punkten das beste aller Teams);
wned Adler (2000 cem) mit Friealrich Karl Widenmann, Phllipp Hotfrmann and
Adolf Max Gehrmann. In der Anderthalbliterklasse spielte sich ein dramati-
sches Duell zwischen Frazer Nash und Riley ab. Stolz auf seinen Gletscher-
pokal des Vorjahres hatte der Chef von Frazer Nash acht Wagen seiner Marke
maobilisiert, drei im Team und Rinfl als Einzelfahrer. Nun war blo[ er selhst
mit null Punkten im Ziel, die beiden anderen Wagen hatten 99 Strafpunkte
gesammelt. Damit ging der Coupe des Alpes fir die 1500 com-Teams an Riley
mit den Fahrern C. Riley, J. Ridley und T. C. Griffiths. Frazer Nash ging ohne
Alpenpokal aus, und Aldington selbst als Teamfahrer auch ohne Gletscherpo-
kal. Der finfie Alpenpokal wurde in der Klasse bis 1100 com an MG (Tommy
Wisdom, W E. C. Watkinson und L. A. W[‘.]{‘.]"l.} x'd!rgi..-hen.

Als Einzelfahrer waren Carriere und Delmiir besser dran als Aldington, sie
gewannen Gletscherpokale. René Carriére und sein Beifahrer Henry Avril"
stammten aus Marseille und waren durch den Klassensieg in der ersten Fran-
zidsischen Alpenfahrt (1952) gut vorbereitet. Beide wurden spiiter ausgezeich-
nete Rennleiter dere P-.'!”:.'E des J'Illlfll-'!'.‘i inn ihrer Bliitezeit. In den Jahren 1936
une 19537 brillierte Carriére auch durch vierte Plate im franzisischen Grand
Prix auf Delahave und einem dritten Platz in der Mille Miglia 1957, Fiir den

10 lahre Alpenfahirt

4a. Hesen Alvis Speed Twenty brachte Miss
M. D, Patten 1933 gutins Ziel.



5. H. 1 Aldington auf Frazer Mash [hier am

Stelvio vor G. H. Walker auf einem engli-
schen Daimler) kam strafpunktefred ans
Ziel und vollbrachte damit eine unbe-
lohnte Glanzleistung, als einziger von 48
Team-Fahrern, Doch sein Frazer Mash-
Team verior das Duell gegen Riley im
Kampf um den Alpenpokal der 1500 com-
Klasse und erhielt ,nur” gine vergoldete
Silberplakette, Als Team-Fahrer aber hatte
Aldington auch keinen Anspruch auf
einen Cletscherpokal,

gl Waltar Delmar holte sich 1933 bereits

seinen dritten Gletscherpokal, dicsmal
auf Bugatti (irn Bald). Mur drei Fahrer des
ganzen Feldes beendeten den Caupe
Internationale des Alpes strafpunktefrei.
Das war der Ungar schon seit 1913 5o ge-
wohnt, als er im Alter vom 2o lahren mit
weiBer Weste” durch die Alpenfahrt kam,
Der grofe Alpenfabirer solite 1934 noch
einen vierten Gletscherpokal dazuge-
winnen,

vierzigiihrigen Walter Delmédr aus Budapest war dies bereits der dritte Coupe
des Glaciers, nach seinen Erfolgen von 1931 (Mercedes) und 1932 { Bugatti).
Er hatte auch bereits eine glinzende Lauthahn als Rennfahrer auf Steyr hinter
sich gebracht.

Es gab auch Gletscherpokale fiir die Klassensieger mit Strafpunkten. Dies
betraf W, E. Belgrave (MG, 1100, -2), Jack Hobbs (Riley, 1500, -3) sowie die
beiden Hollander Jacques van der Meulen und van Beek Calkoen, welche
sich den Klassensieg tiber 5000 com mit je siehen Strafpunkten aul Ford teil-
ten. Der Coupe Internationale des Alpes 1953 brachte auch das kontinentale
Renndebut von William Lyons” neuvem Swallow 5.5, 1. Die drei Werkswagen
waren mit Defekten reich gesegnet, und nur Charles Needham kam ins Ziel,
als Achter der Dreiliterklasse. Fir den Jaguar-Vorliufer war es ein grolies
Gliick, dal es neben den Werkswagen auch zwei Nennungen aus Osterreich
gab. Hans Georg Koch, der dsterreichische Standard- und Swallow-Vertreter,
fuhr einen in GroBbritannien :r.ugtrlimr.'rnr-:: 5.5, 1-Tourer dhnlich den Werks-
wagen. Er errang den 6. Platz in der Dreiliterklasse, hinter vier von Walter
Delmir angefithrten Bugatti und einem Hotchkiss, Graf Peter Orssich/ Ernst
v. Stahl hingegen fuhren ihr weit schwiicher motorisiertes 5.5. 1-Coupé, sie
kamen als Elfte der Klasse ins Ziel. Hans Georg Koch blieb dem spiiteren Sir
William Lyons und Jaguar bis zu seinem Tode als dsterreichischer General-
vertreter treu; seine Witwe mubte dann in den spiiten sechziger Jahren Platz
machen fir British Leyland Austria.

Fiir 1954 planten die Veranstalter grofie Anderungen ein. Ein neves Wer-
tungsschema stattete jeden Fahrer mit 1000 Gutpunkten aus (Teams folglich
mit 300). Von diesem Konto wurden in iiblicher Ant Strafpunkte abgezogen.
Die Strecke wurde auf 2000 km verlingert, sie fiihrte von Nizza aus durch die
franziisischen Alpen, wo allerdings die Bergpriifung am Galibier wegen eines
ewaltigen Erdrutsches entfallen mubite. Auf Schweizer Boden gab es kaum
Schwierigkeiten, weil die Beharden aul einen sehr sanfien Fahrplan bestan-

69

Die Imternationale



70

den, doch dann folgte in ltalien die Bergpriffung am Stelvio und eine
Geschwindigheitspriifung auf der italienischen Autostrada iiber 5 Kilometer.
Die \-’urgzlhe;r,eiten waren nach den F.rl‘.-ahmn,__:#n fles l'ruljahres stark gr;-mjl—
dert worden. Nun folgten leichte Strallenetappen von Venedig bis Zagreb in
Jugoslawien, obwohl sich in den friulanischen Ostalpen interessantere
Strecken angeboten hiitten. Dann aber tauchte man via Wurzenpall tief in die
dsterreichischen Alpen ein und befuhr auch die gefiirchtete Turracher Hishe
mit 33 % Steigung, welche die kleinen Singer 9 nur im Riickwiirtsgang be-
wiltigten. Damit waren die griBten Schwierigheiten iiberwunden, und die
Fahrt ging Richtung Miinchen, dem Ziel dieser Alpenfahrt. Im Lichte der
Vorjahrserfahrungen hatte man die Zeitpline wesentlich gemildert. Von den
127 Startern, einer neuen Rekordzahl, waren in Miinchen noch immer 94
Wagen dabei, und nicht weniger als 56 von ihnen strafpunktefrei! Von den 15
Teams konnten acht einen Alpenpokal einheimsen, fiir die Einzelfahrer gab
es inflationire 35 Gletscherpokale.

In der Klasse iiber 3000 com unternahm die altetablierte Firma Delahaye
einen Versuch, das sportliche Image der Marke wieder aufzupolieren. Am
Pariser Salon 1933 waren zweil neue Modelle ausgestellt, der 124-Vierzylinder
12 CV und der 154-Sechszylinder 18 CV. Dann aber baute Chefingenieur
Charles Weiffenbach uber Verlangen der Millionérin Lucy Schell-0"Reilly
den 110 P5 starken Sechszylinder von 3227 cem Hubraum in das kleinere 124-
F:,-lhrgﬂ:«ii&!“ ein. Vier dieser "n"lulragﬂnu wurtlen fiir den 'Cﬁl.:lpn_? Internationale des
Alpes 1934 genannt, drei als Team mit den Fahrern Albert Perrot, Marcel
Dhéme und Robert Girod und einer fiir das Ehepaar Laury und Lucy Schell,
librigens die Eltern des Grand Prix-Fahrers Harry Schell der Nachkriegszeit.
Obwohl Perrot ausfiel, errang das Delahaye-Team den Alpenpokal, und Mr.
& Mrs. Schell freuten sich {iber ihren Cnupr_' des laciers. Die Klasse war
traditionell eine Domiine von Ford. Nicht weniger als 17 dieser Wagen mit
V8-Motor waren am Start, doch diesmal lief beim hollindischen Ford-Team
mit den routinierten Fahrern Jacques van der Meulen, van Beek Calkoen und
Gerard Bakker Schut® alles schief. Fords Ehre wurde aber von Einzelfahrern
zerettet, die sechs Gletscherpokale gewannen, und zwar die Hollinder Er-
nest Mutsaerts, Lex van Strien, N. Flisette und 5. D, Posthumus sowie der
Schweizer R, Getac und der Rumiine B, Neamtu. Doch damit sind noch im-
mer nicht alle Helden genannt, es gab noch fiinf weitere Gletscherpokale fiir
die heiden 3,3 Liter Bugatti des Ehepaares Gaston Descollas sowie den Bu-
dapester v. Biro, aber auch fiir Railton™ (R. L. Richardson und I). H. Davids)
ll]“’l dE'!]'I I'I[fll.l"hl\lﬁq WO .T[.'FI.I'I Tn!x'ﬁux-

Bei den Dreiliterwagen war der Alpenpokal fir die drei Talbot 105 von
Tommy Wisdom, W, M. Couper und Hugh Eaton unumstritten, doch leider
hatte Talbot ernste Finanzprobleme, die bald danach in England zur Uber-
nahme durch die Rootes-Gruppe fithrten, wihrend Tony Lago in Frankreich
unter dem Namen Talbot weitermachte, Ganz anders war die Sitnation bei Ad-
ler, das nicht weniger als drei Teams bei der Internationalen .-"L]pr;-nfahn s
Rennen schickte, In dieser Klasse setzte Adler auf das Modell Diplomat mit
den Fahrern Giinther Wimmer, Adolf Max Gehrmann und Philipp Hoffmann,
welches seine 3000 Punkte intakt ins Ziel brachte und in den ofTiziellen Pres-
SCELR HﬁﬂnflUIl.gl:Il H.I".‘i 11.] E]E[]Elﬂliii]!i.lﬂg{'!‘r gl!rlil]'l]'l‘l W, [‘I.il_.‘ h"h:'!ldllrlg "n"n"l,l,'l'l'_‘ll';": .i:]'l_l_ﬂh
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52, Mevergoldete Silbermedallle fur das
Swallow-Team. Das Edelwel B wird neben
dem Alpenpokal zum zweiten grofien
Symbel der Alpenfahrien, 1934 bereits mit
einem Hakenkreuz verziert, erstes Anzei-
chen drohender politischer Kenflikte.

§3. Liliane Roehrs gewann 1934 mit dermn
neuen BMW 3154 einen Gletscherpokal,



W¥l. Iniernaticnale Alpenfahri 1934,
¥i* Coupe Internationale dec Blpes 1914,
Y1, Imlesnaticnal Alpime Trial 193

¥l Coppa Imlemmaiionele delle Alpl 1904,

54. Die Internationale Al penfahrt 1934 bezog in seriosen Fachbldttern abgedruckt. Aub geheimnisvolle Weise verschwanden

anch Jugostawismein und fihrbe damit jedoch das Team, seine Fahrer und der Alpenpokal aus den gedruckten offi-
SN AP D, siellen Endresultaten, sie alle tauchten dann aber im Jahresbericht der OUN.S,
it vollen Ehren wieder aull Falls es sich nich! um einen Tertam |:1.i-]'|t|;|.EJ|_,_ muld
der Grund in einem Ausschlull aul Grund eines Protests mit nachfolgender
Entscheidung des Berufungsgerichts zur Wiedereinsetzung liegen. Auch das
Swallow-Team war mit drei 5. 5. [-Tourern wieder dabei. Charles Needham
und Douglas Clease waren gut plaziert, aber Sydney Light schied nach Stare
aus. Dennoch langte es zu einer ,plaguette en vermeil”, einer vergoldeten
Silbermedaille, welche William Lyvons darin bestirkte, als Automobilhersteller
weitersumachen. Den eineigen Gletscherpokal der Dreiliterklasse erkimplten
sich Rend ﬂ'r'l!'l‘if?l'l".‘-"ll'{ﬂlll':'.-' Avril, diesmal aufl Howchkiss.

[rei Alpenpokale wurden in der Klasse bis 2000 cem ex aequo vergeben,
Das Adler Trumpt-Team mit den Fahrern Paul v. Guilleaume, Rudolf Hasse
und Otto Léhr errang einen von diesen und brachte damit das Konto der
Marke nach den Erfolgen von 1928 und 1935 aul die bisherige Rekordzahl von
vier Coupes Internationales des Alpes. Dazu kamen noch zwei Gletscherpo-
kale fitr Walter Delmédr (sein vierter en suite) und Rudi Sauerwein. Gleich gul

schmitt auch Opel mit seinen neuen Spnﬁ:{wnjslmnrn“ ab. Das Team mit Hein-

g5 Fahrzeugabnahme in Mizza vor dem Star

zur Internationalen Alpenfahrt 1934, Franz
Traiser (Opel} fhrt inden Pare Fermeé ein.
Das Opel-Team gewann unter seiner Fih-

rung einen Alpenpokal. ging an eines der beiden Wanderer-Teams in dieser Klasse, mit dem neuen ril

rich Diehl, Alex Bliim und Franz Traiser holte sich einen Alpenpokal, dazn
gab es pwei Gletscherpokale fir Edith Frisch mit ihrem Beifahrer Rarl Treber
| sowie fiir das Briiderpaar Willy und Arthur Engesser. Der dritte Alpenpokal
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1o kahre Alpenfahrt

gf. Der rowtinierte Carl v Guilleaume (# B,

Opel) muBite sich 1934 wegen 8 Straf-
punkten mit siner vergoldeten Silber-
plakette begniigen, aber das ihm dichtauf
folgende Briderpaar Willy und Arthur En-
gesser, Nachwuchsfahirer und Opelhand-
ler aus Karlsruhe, gewann einen
Gletscherpokal,

£7 Johann Hinterleitner/Gast (Wanderer) bei

der Internationalen Alpenfahrt 1934, wo
das urmerwistliche Team Graumiller, Baw
und Hinterleitner nach zwei gawonnensan
Alpenpokalen (1931 und 1932) erstmals
vorm Wanderer-Machwuchsteam lber-
trumpft wurde,



gE. Die endlosen Serpentinen der Stilfserjoch-
Stralfe, seit der SUdtircifahrt won 1898 her-

vorragend ausgebaut und kaum wieder-
zuarkennen. Paul v, Guilleaume/ Fritz
Poensgen in der obersten Kehre auf dem
Wege zu einem Alpenpokal fiir das Adler-
Team.

Modell W 22, Zwar geriel das altbewihrte Team Graumiiller, Hinmerleitner
und Bau in Schwierigkeiten, doch holte der Nachwuchs* mit Graf Max
Sandizell”, Karl Friedrich Trilbsbach”™ und Willi Kriimer die Kastanien und
einen Alpenpokal fiir Wanderer aus dem Fever. Einen Gletscherpokal gab es
tir Baron Goldegg aus der Tschechoslowakei auf Alfa Romeo.

Nach Rinfjihriger Pause hatte BMW einen starken Auftritt, mit dem neuen
Sportwagen 315/1 (Sechszylinder, 40 PS) in der Anderthalbliterklasse. Die
Fahrer Richard Brenner, Albert Kandt jun. und Ernst v. Delius gewannen
souverin den Alpenpokal, und dazu gab es noch zwei Gletscherpokale fiir
Graf Felix Spiegel zum Diesenberg und Frau Liliane Roehrs. Ein ernster
Gegner in der Klasse war das Frazer Nash-leam mit Lionel Butler-Hender-
son, Alan Marshall und the Hon. Peter Mitchell-Thomson, verstirkt durch
die Einzelfahrer H. 1. Aldington, John T'weedale und Mrs. Arlene Needham,
Von den Team-Fahrern verlor Mitchell-Thomson durch einen dummen De-

73
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5g. Alpenpokale als Teampreis gab es sowohil
fiir den Adler Diplomat (Gonther Wimmer,
links} als auch fir den Dreiliter-Talbot (W,
Michael Couper, rechts).

o, Lotte Bahr, friher mekst auf Steyr unter-
wegs, 1934 mit ginem kleinen Adler
Trumpf Junior vom Werk,

B1. Zwei kleine Singer 9:F.5 Barnes (#150) ge-
wann einen Gletscherpokal, & H. Langley
(6] fuhr im zweltplacierten Singer-
Team. In der zweiten Reihe
erkennt man Miss 8, D, Pathen (#53,

Alvis) und Mrs, Kay Petre (#168, Singer).

4
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62, BMW gelang mit dem Sechszylinder-
madell 315 ein grofer Wurf, Eichard Bren-
ner, Albert Kandt jun, und Ernst v, Delius
haben soehen das Stiffser loch bewaltigt,
als Team gewannen sie einen Alpenpokal,
dazu gab es noch drel Gletscherpokale filir
BAW, einen davan fir Felix Graf Splegel,

&3, Donald Healey machte das Modell
Triumph %X Ten fit fir die Internationale
Alpenfahrt 1934. Das Ergebnis war ein
Alpenpokal fir das Triumph-Team und
awei Gletscherpokale fir Donald Healey
und Maurice Newnham. Am Ziel der Stel-
vio-Bergprifung erkennt man Healey
CADL 126, Vordergrund Mitte), den Aston
Miartin des Schokoladekdnigs Peter Cad-
bury (Vordergrund rechis) sowie zwei der
drei Triemph-Teamwagen (links i Bilde,
#11 ) Ridley und #143 Lt Caol. Claude
Mivian Holbrook),

fekt 19 Punkte und damit den Alpenpokal. Firmenchef H. J. Aldington kam
sum dritten Male in unumterbrochener Folge ahne Punkteverlust ins Ziel, er
und John Tweedale gewannen Gletscherpokale, welchen die arme Mrs,
Needham um einen einzigen Punkt verfehlte, Das alles war Rir Frazer Nash
mehr als ein Anerkennungserfolg, doch  Aldy™ war tief beeindruckt vom weit
moderneren BMW  vor allem wegen dessen iiberlegenen Fahreigenschalten.
Er nahm Gespriche mit Miinchen aul, und bald kam ein Vertrag zustande,
der Frazer Nash die BMW-Generalvertretung fiir Grolibritannien unter dem
Mamen Fraeer Nash-BMW cioriumite. Sichen weitere Ghrtm'hf:rpﬁhnln gq'-]h
es noch in dieser 1300 cem-Klasse, fir den Schokoladenkinig Peter Cadbury
und T. Clarke auf Aston Martin, fir Arthur v. Mumm und Alfred Gutknecht
auf Riihr (deutscher Tatra-Lizenzbau), H. E. Symons (MG Magnette), Graf
Peter Orssich auf einem britischen Standard Avon sowie Capt. O, H. Frost auf
Lancia Augusta, 75
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Womit wir zu den 1100 cem-Wagen kommen. Die Marke Triumph unter
ihrem neuen Chef, Lt, Col. Claude Vivian Holbrook®, hatte sich die Mitar-
beit von Donald Healev gesichert, als Noel Macklin 1933 die Invicta- Produk-
tion einstellte. Holbrook selbst nahm 1953 an der Internationalen Alpenfahrt
teil, um sich ein Bild von den Schwierigkeiten zu machen, war aber bei die-
sem Probegalopp ausgefallen. Nun wurde ein Team von drei Triumph 5X
Ten (972 cem) fiir Holbrook, J. C. Ridley und Victor E. Leverett griindlichst
priipariert, dazu noch ein weiterer Werkswagen fiir den als Einzelfahrer an-
retenden Donald Healey. Die Rechnung ging voll auf, mit Alpenpokal fiir das
FrE.'iHTI I.l]'ll! G].I:‘L"ilfhl;.’l'iﬂfl k.il][-"]'l ﬁJr HPEI]EJ-' iJI'II'I fll:."l:l P‘]"'i.\-'ill.filhn"r :rll'll. Ii- Nl'!"c-"c-']'l—
ham. Das eweitplazierte Singer-lTeam war's zufrieden, man hatte die Turrach
bewiiltigt, und es gab sogar drei Gletscherpokale fiir R. P. Gardner, F. 5. Bar-
nes und 1. F. Connell. In dieser Klasse erlitt Adler mit dem Modell Junior
eine Niederlage, das Team mit Frau Lotte Bahr, A. Kronmiiller und F. K.
Widenmann zog gegen die Briten mit Platz 5 den Kiireeren. lmmerhin gab
es einen Coupe des Glaciers fiir Paul Schweder.

[ie Beanspruchung des Fahrzeugs und all seiner Komponenten bei den
Alpenfahrten wurde so hoch eingeschiitzt, dali diese Langstreckenpriifungen
i'l'TI I"I{]l'!hg[:'llirgﬂ kHi.nHH\\-'HgH hlllﬂ ;"I]E SI]ﬂﬂ gl:"li[—"l'lt"l'l. "."'."l]_nll:“l'l. .ﬁ-{]ﬂ[{ljrrl i:'I.Iﬁ
hichst wertvolle technische lests. Das galt besonders in den dreilliger Jah-
ren, als sich die politische und wintschaftliche GroBiweterlage eintriibte. Lin-
der ohne eigene Olquellen waren damit beschiiftigt, sich von der Einfuhr der
Treibstoffe fiir Verbrennungsmotoren freizumachen. Das Osterreichische
Kuratorium fiir Wirtschaftlichkeit ergriff die Initiative und schlug die Durch-
fithrung einer Wertungsfahrt vor, um die Eignung von Ersatzbrennstoffen fir
Automohile unter erschwerten J"Llpl.ﬂ:lhﬁf]irlgu ngen u pri.iﬁ‘-!n- Die Schweize-
rische Gesellschaft fiir das Studium der Motorbrennstoffe und die Associa-
zone nazionale Fascista fra industriale dell’antomobile in talien nahmen die
Idee auf, vier dsterreichische Ministerien und die Automohil Clubs der drei

wia Jahre Alpenfahirt

b4./65. Bei der alpenfahrt mit Ersatzbrenn-
stoffen 1934 (Medaille im Bild) wurde
dieses Oldsmobile erfolgreich mit
-Corethstoff* gefahren.



66, Internationale Alpenfabrt 1936, Die
Palthahke ist erreicht, der schnelle DEW
von D, Reinhart Siebert setzt zum Sturz-
flug ins Tal an

Linder wirkten mit, und so lief vom 22, September bis 2. Oktober 1954 die
LErste Internationale Alpenwertungsfahrt fiir Kraftfahrzenge mit Ersatz-
brennstoffen®” iiber 2000 km durch Osterreich, lalien und die Schweiz ab.
Start und Ziel war Innshruck, gepriift wurde der Betrieb mit Holegas, Holz-
kohlengas, CorethstofT™, Methylalkohol und Braunkohleneertl-Destillat. Be-
merkenswerterweise nahm das sehr nach Autarkie” strebende Deutsche
Reich nicht an dieser Veranstaltung teil, denn nach der Ermordung des Gster-
reichischen Bundeskanzlers Dr. Engelbert Dollfull durch die Nazis waren die
Beziehungen zwischen Osterreich und Deutschland zum Zerreiflen gespannt.

1936 veranstaltete die Schweizerische Gesellschatt fiir das Studiom der
Motorbrennstoffe eine 1L Internationale Alpenwertungsfahrt fir Nutzfahre-
zeuge mit Ersatzbrennstoffen®, Dieser Test tiber 2000 ko fiir Lkw fand aus-
schlieBlich auf dem Boden der Schweiz mit Start in Ziirich und Ziel in Bern
statt. Eine Pkw-Teilnahme war diesmal nicht vorgesehen. Beschickt wurde
lie "I-?u!r.i-::'lslil]luug von der Schwelzer Industeie, dem Osterreichischen

Bundesheer sowie den Postverwaltungen der Schweiz und Osterreichs. Wer

die Bedeutung speziell der Holzgasgeneratoren im Zweiten Weltkrieg erlebt
und begriffen hat, wird diese beiden Veranstaltungen in ihrer Wichiighkei
nicht gering schatzen.

Die Chancen fiir eine internationale Kooperation ewischen den europi-
ischen Clubs sanken in dem Mabe, wie sich das politische Klima verschlech-
terte. Die Internationale Alpenfahrt 19535 sollte in Miinchen starten, Berg-
priifungen am Stelvio und am Galibier waren vorgesehen und dazu eine 100
Rilometer lange Geschwindigheitspriifung aul der Autostrada Mailand-Turin.
Fiir Kompressorwagen war die vorgeschriebene Durchschnittsgeschwindig-
keit mit 120 kim/h angesetet, doch schon 10 com-\Vagen ohne hompressor
mubten 83 km/h Durchschnin iiber die 100 km schaffen. Als Zielort hatte
man Aix-les-Bains gewihlt, und der Automobile Club de France war Fir 1953
federfiithrend. Diese schiinen Pline kamen aber nicht zur .-iu.r.ﬁihl'l.mg, denn
Italien bereitete sich auf den Abessinien-Krieg vor und lief damit Gefahr, dals

T4
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der Vilkerbund dies mit Sanktionen ahnden wiirde. Das Deutsche Reich
wiederum war unter der Nazi-Fiihrung knapp an Devisen und blockierte den
Nenngeld-Transfer nach Frankreich fiir die 74 deutschen Nennungen. Be-
davernd mubte der A.C.F. die Internationale Alpenfahrt 1935 absagen, wegen
ungeniigender Beteiligung, wie offiziell verlautete,

S0 war die Simmung auch fiir 1956 vergiftet, der R.A.C.1. mulite die Rolle
als Mitveranstalter wegen der Sanktionen zuriicklegen. Die VIIL Internatio-
nale Alpenfahrt 1936 wurde vom Automobil Club der Schweiz fast zur
Ginze® auf schweizerischem Boden abgehalten, Deutschland, Frankreich,
GroBbritannien und Osterreich bliehen nominelle Mitveranstalter. Was dabei
herauskam, war ein Trial iiber 2342 km mit licherlich niedrigen Durch-

100 Jahre Alpenfahrt

B7. Mrs. Elsie Wisdom, die mit ihrem Ehe-
mann Tommy Wisdom den Jaguar 55100
durch ihre Leistungen bel der Internatio-
nalen Alpenfahrt 1936 auf Anhieb
bertihmt machte,

68.Von den vier siegreichen Markenteams,
die 1036 Alpenpokale gewannen, blieb nur
das von DKW vollig strafpunktefrel. Hier
der Teamkapitan Fritz Tragner mit Bei-
fahrer Erwin fohin,



65, Paul v Guilleaume am Col de Pillon in der
Schwedz, Er gehdrie dem Adler Trumpf-
Team an, das auch bei der letzien Inferna-
tionalen Alpenfahri 1936 einen Alpen-
pokal einheimste — den funften fir diese
Marke, Die groBen Adler-Erfolge waren
wvor allerm das E!’EEbI‘Ii-ﬁ von hervorragen-
den Fahrgestellen und nicht so sehr der
seitenpesteuerten Motoren,

To. Baron und Baranin Eglaffstein errangen
it ihrem BMW 310 einen der sechs Glet-
scherpokale, die an BAMW fielen, Der Baron
war Frasident des DAL, bemiihte sich
aber redlich, den Cluk aus der Politik her-
auszuhalten. 5o holte er nach dem
Anschlui den Grafen Botho Coreth, vom
M5-Regime gefeuerten Geschaftsfihner
des Salzburger Autemobil-Clubs, nach
didnchen indie DDAC-Zentrale.

7i. ¥arl Haeberle, der Spitzenfahrer des
erfoigreichen Hanomag-Teams (Alpenpo-

kal 1936). 9
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schnitten, nur ein Schatten fritherer gr{]ﬂt‘rr A]Emnl'ahﬁnn. it "lr"ir’a.gnn starielen
in Luzern, 64 erreichten das Ziel in Interlaken, 25 von ithnen mit weiller
Weste, Drei Bergpriiffungen (Klausenpass, Bernina und Weissenstein bei
Solothurn) und ein (kilométre lancé® bei 5t Moritz waren zu bewiltigen. In
dieser Geschwindighkeitspriifung war Gaston Descollas ans Marseille auf
einem 3,3 Liter Bugatti in 26,17 der absolut Schnellste, doch der neve 2,6 Li-
ter Jaguar 55 100 von Tommy und Elsie Wisdom stand ihm als schnellster
Dreiliterwagen mit einer Zeit von 26,8" nur wenig nach. Nicht unerwartet
ging die Lweiliter-Bestzeit an einen BMW 319/1: Major Alfred Gutknecht
fuhr 28,7, und D, Reinhart Siebert gewann diese Priifung in der 1100 com-
Klasse aul DKW in 5387, Die Bergprifungen Klausenpall und Bernina
brachten ‘lTageshestzeiten fiir Descollas auf dem Bugatti 57, der auch am Weis-
senstein®' Drittschnellster war,

100 Jahre Alpenfahri

72, Der &ifa Romeo 2300 des schnellen
schweeizers Hugo Dreyer auf heimischem
Boden am San Bernading,

73 Der Hollinder Gerard Bakker Schut am
spligenpal mit dem schweren Lincoln
Zephyr (Cletscherpokal 1936).



Wieder bewarben sich die Teams um Alpenpokale und die Einzelfahrer
um Gletscherpokale. Die siegreichen Teams in den Klassen hielien DEW
(110 cem, Fahrer Fritz Trigner, Alfred Weidauer und Wilhelm Krimer), die
Marke brachte alle 3000 Punkte unangetastet nach Hause, nicht so die drei
anderen Teams: bis 2000 cem Adler mit Paul v, Guilleaume, Rudolph Sauer-
wein und Graf Peter Orssich; bis 5000 com Hanomag mit Rarl Haeberde, Wil-
helm Gléckler und Georg Roericht; iiber 3000 com Ford-Holland mit den
LAlpenrijders® Lex van Strien, Karel Ton und Jan Erens.

Direi hollindische Einzelfahrer gewannen in der unlimitierten Klasse Glet-
scherpokale, Gerard Bakker Schut {Lincoln Zephyr), D). H. Davids und Clop-
penburg (beide Ford V8). Descollas {Bugatti) hingegen erhielt drei Straf-
punkie und landete folglich unter _ferner liefen®, doch seine grobe Zeit sollte
bald kommen. Auch bei den Dreiliterwagen gab es drei Coupes des Glaciers,
fiir das Ehepaar Wisdom auf dem Jaguar 55 100 mit der besten Gesamtlei-
stung, den Schweizer Oscar Bally (Talbot) und Giinther Wimmer auf Adler.
In der Zweiliterklasse holte sich Donald Healey auf Triumph seinen vierten
Gletscherpokal, die anderen sechs fielen an BMW 319/1 (Baron Carl Adam
Aretin, Baron Gunther Egloffstein, Alfred Gutknecht, Friedrich Holzhiuer,
Hugo Meffert und Alfred Schmidr). Alle vier Gletscherpokale der 1100 com-
Wagen gingen an DKW-Fahrer, Paul Lein, Rarl Lindner, Ernst Méurich und
Reinhart Siebert. Damit wurde das (roldene Buch der vordem so grolartigen
Internationalen Alpenfahrien endgiiltig zugeklappt.

&

Als 1937 kein Coupe Internationale des Alpes zustande kam, entschlofl sich
der 0.A.C. zur Du rchfithrung einer echten Osterreichischen Alpenfahrt. In
den Jahren 1933 his 19335 hatte der Club stets kleinere Alpenfahrten, manch-
mal auch HohenstraBenfahrien genannlt, veranstaltel, im wesentlichen fir
den nationalen Konsum und ohne nennenswerte internationale Bedeutung,
Man mubite krampthaft nach newen Losungen suchen, um den drastisch ver-
armten heimischen Fahrern ein erschwingliches Programm zu bieten. 5o sah
die Fahrt um den Osterreichischen Alpenpokal® 1953 sechs Start- und Ziel-
orte mit selbst zu wihlender Strecke vor - von 42 Startern wurden 4 gewer-
tet, und 21 gewannen einen Alpenpokal, zu viele, um erwihnt zu werden. Es
mag geniigen, das siegreiche Marken-Team von Austro-Daimler zu nennen,
mitl den Fahrern Desiderius v, Bitey, Hermann Rieckh und Richard Gerin,
1934 gab es eine ,Fahrt durch die Osterreichischen Alpen® mit Start und Ziel
in Wien und 37 Teilnehmern, davon die stolze Zahl von dreibig ,Siegern®.
Wenn an dieser Stelle drei Prominente unter diesen Siegern namentlich ge-
nannt werden, dann nicht ihrer besonderen Leistung wegen, sondern weil
ihre Wagen in Osterreich Neuigheitswert hatten. Erich Ledwinka, der Sohn
des grolien Automobilpioniers, fubr den newesten Tatra 77 mit luftgekiihltem
Achtzylinder-Heckmotor und Stromlinienkarosserie. Walter Delmir war mit
einem Adler Super Trumpl unterwegs, und auch der BMW 315/1 von Gral
Felix Spiegel wurde vom interessierten Publikum gebithrend bestaunt, Letz-
terer, immerhin l:".'ll..i*‘.'l:.-‘i."u:nra."r.zuru:ls:miLgli|:-|df erwiihnte Kritisch, dall die
Ausschreibungen ungebiihrlich und viel zu stark entschiirft worden waren. 81
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74. Privatfahrer blieben ihrem geliebten
Austro-Daimler noch einige lahre trew, so
auch die Englanderin Shelagh Brunmer,
dem Prinzen Ferdinand Liechtenstein
maorganatisch angetraut. Sie gewann 1933
auf ihrem Bergmeister einen Osterreichi-
schen Alpenpokal.

75. Der britische Militarattaché in Budapest,
Lt. Cal. Frank MacFarlane, brachte auf sei-
nem reich mit Plaketten bestickten Sun-
beam internationales Flair in die Fakhirt um
den Osterreichischen Alpenpaokal 1933.

76. Erich Ledwinka, der Sohn des groBen
Tatra-konstrukteurs, erprobte 1534 den
newen Tatra 77 mit luftgekiohltern Acht-
wvlinder-Heckmotor mit Erfolg in den
osterreichischen Alpen, Wegen der futuri-
stischen Stromlinienkarosserie trug dieser
Tatra in Bohmen den Spitznamen Loch-

Bz nesska” (Seeschlange).

oo Jahre Alpenfahrt



77. D, Ludwig Graf Lodron-Laterano (in
Knickerbockers) weihte den neuen Steyr
100 mit moderner Karosserie erfolgreich
bei der Fahrt durch die Osterreichischen
Alpen 1934 ein.

78. Felix Graf Spiegel war bei der Fahrt durch
die Osterreichischen Alpen 1934 mit dem
newen BMW 115/ ebenso erfolgreich wie
beim Coupe Internationale des Alpes, wo
er einen Gletscherpokal pewann.

70. Baron Walter Franz {mit Hut und Stock),
der Initiator der Alpenfahrt 1o, verfolgte
sgin Kind” his ins hohe Alter. Das Bild
zeigt ihn auf der Hofstange eines Steyr
100 sitzend, neben ihm Emst Rawsch, der
auf diesern Steyr den Gesamtsieg in der
Osterreichischen HohenstraBenfahrt 1034
EMang.

Das Stevr 10-Team mit Dr. Ludwig Gral Lodron-Laterano, Ernst Rausch
und August Piemaus gewann den einen, die englischen Standard-Wagen mit
Graf Peter Orssich, Georg Hans Koch und Adolf Frihlich den anderen "leam-
Preis. Das also war des Riitsels Lisung nicht, so dall man mit Interesse der
herbstlichen Hihenstralienfaht™ entgegenblickie, bei der die Fahrer eine
miiglichst grolie Zahl von Bergpiissen innerhalb einer vorgegebenen Maxi-
mal-Fahrzeit ansteuern sollten. Nur 14+ Wagen stellten sich dem Starter in
Schottwien, der sie in ein verkapptes Stralienrennen schickte. Dieses neue
Schema trennte auch Spreu vom Weizen, und nur die Equipe Ernst
Rausch/Rudolf Zikesch auf Steyr 100 fubr die Hiochstzahl der Piisse an,
womit sie den Gesamtsieg errang, Den zweiten Platz mit einem Bergpal) LY
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Bo. Heinrich Grafvon der Mihle aus Bayern
auf BMW 1g, Fiinfter in der Osterraichi-
schen alpenfahrt 1937

1. Die Osterreichische Hohenstrakenfahrt
1917 trug endlich wieder den Beinamen
Alpenfahrt, Frau Christl Meinecke auf
Hanomag (im Bilde) errang den pweiten
Cesamiplatz hinter ihrem Markenkalle-
gen Fritz Huschke v Hanstein.

weniger teilten sich Wollgang v. Mayenburg (Tatra 57) und Graf Peter Ors-
sich/Willi Markl*® (Standard Avon). Doch kaum hatte der O.A.C. ein sport-
lich interessantes neues konzept gefunden, da golh er wieder Wasser in sei-
nen Wein und schraubte die a\nfnn]ﬂmtlgﬂn fiir die HiohenstraBenfahrt 1935
gehirig herunter. Das brachte zwar auch nur 17 Teilnehmer, dafiir aber wie-
der neun Sieger®, natiirlich ex aequo. Schiinfirbend meinte die 442, die
Hohenstrabenfahn kiinne als . der schwierigste Tourenwettbewerb ... gelten,
der hislang in Europa gefahren wurde®.

Jetzt aber sollte es 1937 wieder eine echte und schwierige Alpenfahrt ge-
ben. Man hegte dabei die stille Holfnung, damit einen gewissen Erbanspruch
auf die Internationale Alpenfahrt anmelden zu konnen. Als Start- und Zielort

B4 dieser Fahrt iiber 1860 km mit finf Sonderpriifungen wiihlte man Baden bei

100 Jahre Alpenfahi



Wien. Erstmals fihrte eine .-*l||!:£=|1ﬁi|'1|1 tber die neoe f_]ruﬂglm'l-;nnr—] loch-
alpenstralie™. unter der Leitung von Hofrat Frane Wallack geplant und erbaut
une 1935 mit dem Glochknerrennen evidflnet. e 38 Teilnehmer kamen aus
Osterreich und dem benachbarten Dentschland. 19 Wagen erreichten das
Ziel, von denen 17 gewertet wurden, darunter sieben ohne Schlechipunkte.
[he Austallguote von rund 50 % kann als Beweis fir die sportlichen Ambitio-
nen des Clubs gelien.

Hanomag ervang miat Frite Huschke v, Hanstein und Frau Christl Meinecke
einen Doppelsieg vor Carl v. Guilleaume auf Opel. Siegfried v. Pachernegg
brachte einen Stevr 220 aul den vierten Platz, gefolgt von Grat Heinrich von
der Miihle (BMW 3197 und D, Peter Wessely (Steyr 2200, Carl Peter Blaim-
schein gewann als Siehenter der Gesamtwertung auch die 1100 cem-Rlasse
aul Fiat Balilla. Seit der Fusion von Steyr mit Austro-Daimler-Puch waren lei-
stungsstarke und sportliche Wagen aus dem Typenprogramm verschwunden,
so dall die braven Steyr 220 gegen die vielen modernen deutschen Sportwa-
Zen cinen schweren Stand batten. Die Plitze 4 und 6 edorderten also hohe
fahrerische Leistungen, sie veranlaliten auch einen der beiden Fahrer, der
AALanonym seinen Wunsch nach einem dsterreichischen Sportwagen, der
sich an Geschwindigheit und Leistungsgewicht mit den unwahrscheinlich ge-
henden BMW, Adler und Hanomag messen kann®, auszudriicken.

Die Vorbereitungen fiir eine Osterreichische Alpenfahrt 1958 hatten bereits
begonnen, als das Land einer ganz anderen Priffung unterzogen wurde, Am
12, Februar 1958 hatte der dsterreichische Bundeskanzler Dr, Rurt v, Schusch-
nigg in Berchtesgaden ein Meeting mit Adolf Hitler. In Gegenwart zahlrei-
cher deatscher Generile wurde Schuschnigg unter Diruck gesetzt und soweit
cingeschiichtert, dall er der Bestellung einiger Nazi-Minister zustimmie.
MNach Wien runickgekehnt, dnderte er dann seine Meinung und verkiindete
eine \'ri:ﬁ]kﬂiihﬁtitt'llt'lut'lg fiir ein freies und |.||Jia|_r||:ri:1g:|gL>H ﬁ.l-chrrrsﬁrll, die am 13,
MWiire stattfinden sollte, Yon Italien und den Westmiichten alleingelassen, gab
Hchuﬂht]igg aber Hitlers militivischen [}l'nhun{g_u:rl nach und trat zuriick, Am
12, Mare iberschritt die deutsche Wehrmacht die Gsterreichische Grenze, Es
gib keinen militirischen Widerstand. Osterreich wurde zur Ostmark des
Deutschen Reiches.

Der Osterreichische Automebil Club wuorde aufgelost und vom [LDAC
(Der Deutsche Automobil Club) beziehungsweise dem Nationalsozialistischen
Kraftfahr-Korps (NSKK) iibernommen. Die Osterreichische Alpenfahrt surde
in ,Deutsche Alpenfahrt™ umbenannt und vom NSKK unter der Leitung des
Gruppenfithrers Kurt v, Barisani als nationale Veranstaltung organisiert. Pri-
vale Nennungen gab es keine mehr, jeder Teilnehmer startete fiur die Organi-
sation, der er angehorte, also Wehrmacht, 55, NSKK, Reichspost oder
D.DAC, Die Deutsche Alpenfahnt wurde in Innsbruck gestartet und hatte ihre
Ziel in Wien. Die beiden Alpenpokale waren fiir den Rategoriesies bei Sport-
wagen bew., Produkiions-Tourenwagen bestimmit, die Rlassensieger erhielien
das Silberne Edelweill. Fiir strafpunkiefreie Fahrt winkie eine Goldmedaille,
geringere Leistungen wurden mit Silberner oder Eiserner Medaille belohnt.

Die Deutsche Alpenbahrt war keineswegs als Zerveilprobe gedacht, sie
sollte zur perfekt organisierten automobilen Massendemonstration werden.
245 Automobile und Motordider wurden in Innsbruck auf die Fahrt geschickt, 3¢
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DER BURGERMEISTER DER STADT WIEN
Dr. ING, HERMANN NEUBACHER
BITTET, SONNTAG, DEN 3, JUL 1938, UM 12 UMR, ANLASSLICH DER ANWESENHLIT

DES MORPEFOHRERE ADOLF HWOMLEIN ZUM ABBCHLUESEE DER DEUTHCHEN
ALPENFAHRT 1038 EINEM VERANETALTETEMN

MITTAG-ESSEN

I FEETEAALE DES WIENER RATHAUSES (FESTSTIEGE I} TEILMEHMEM ZU WOLLEW

STRASEEMKLEMUNG
DOER UNIFORM, HEIL HITLER !

ab

w0 Jahre Alpenfahrt

B2. Der N5-Blrgermeister bittet 2u ginem

LES

84.

Mittagessen im Festsaal des Wiener Rat-
hauses.

Vo bescheiden motarisierten

Mercedes 170V gab es eine Gelandesport-
Version, bei der Deutschen Alpenfahrt
1938 gefahren von Bausch/Kicherer aus
dermn Altreich”, wie man damals in Wien

sagte.

Cre Wiener Equipe Alois Zimmermann/
Bernhard Ackerl auf Alfa Romeo 2300
errang bei der Deutschen Alpenfahrt
1938 den einzigen Klassensieg

[bis 3000 cem) einer nichtdeutschen
Marke.



8s. Der Kiesgrubenbesitzer Fritz Roth aus
Ainchen auf BMW 328 bei der Deutschen
Alpenfahrt 1938 am Grofglockner, Er
multe sich gegen zahlreiche gleiche
Wagen durchsetzen und gewann den
Deutschen Alpenpokal fur Sportwagen.

von denen etwa die Hilfte Automohile, tiberwiegend aus dem ,Alireich®, wa-
ren. Goldmedaillen gab es zubaul, nicht weniger als 67 der 82 am Ziel in
Wien-Schiinbrunn gewerteten Wagen waren strafpunktefrei. e deutsche
Industrie sorgte durch starke Beteiligung dafiir, dall deutsche Fabrikate die
hiichsten Ehren einheimsten, das war mangels auslindischer Beteiligung bei
dieser nur nationalen Fahrt auch nicht schwer, So wurde der Alpenpokal der

Tourenwagen dem ausgezeichneten Bobby Kohlrausch auf Opel Olympia zu-

erkannt, dem auch das Silberne Edelweil fiir den 1500 com-Klassensieg zu-
fiel. Der N5U-Fiat von Wilhelm Kramer holte sich das Edelweild der 1100
:‘t:r’l'l—H]'ruim:._, und nur der Hlilﬁ:«itrnsiﬂg sami Edelweild der rihun,—rnwilg{;rn bvis
3000 cem fiel an ein auslindisches Fabrikat, den Alfa Romeo 2300 der Wie-
ner Equipe Alois Zimmermann/Bernhard Ackerl.

87
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Die stark besetzte Sportwagen-Kategorie gewann der Kiesgrubenbesitzer
Fritz Roth auf BMW 328, er fiihrte den Alpenpokal nach Bayern heim, samt
Edelweil fir die Zweiliterklasse, Die weiteren Klassensieger hiellen Frite
Tragner (DKW, 1100 ccm), Eugen Krings (BMW, 1500 ccm), Franz Lucas
(Mercedes, 3000 cem) und Hans Sporn (Stoewer, iiber 3000 cem). Der
Alpenpokal wurde Fritz Roth zugesprochen. Unter den wenigen ,,Ostmiir-
kern® waren in der Dreiliterklasse Siegfried v. Pachernegg und der Starpho-
tograph Lothar Riibelt auf Steyr 220-5port mit Goldmedaillen erfolgreich.
Die Teampreise hieBen jetzt Mannschaftspreise, und zwei von ihnen gingen
an Opel mit den Fahrern Carl v. Guilleaume, Heiner Vogt und Kohlrausch
berichungsweise Fritz Gibel, Hermann Bernhard und Heinrich Diehl. Auch

10 fahre &lpenfahrt

86, Der Deutsche Alpenpokal und das
Edelwells des Jakhres 1039,

87. Sportwagensieger der Deutschen Alpen-
fahrt 1939 waren wiederum Fritz
Roth/, Blasi® Huber auf MWW 328 [links),
das trug Both zum zwelten Male einen Al-
penpokal ein, Neben ihm wird ein Merce-
des von der NAEK betreut, im Hintergrund
{quer}) ist ein Steyr 220-Cabriolet zu erken-
NEn.



3E. Der Breslauer Opel-Handler Edgar Kittner

konnte sich sowohl 1938 als auch 1g3g (im
Bild) mit seinem privaten Opel Olympia
gegen die Werkswagen durchsetzen und
in beiden Jahren den Dewtschen Alpenpo-
kal der Touremwagen gewinmnen.

3g. Die Goldmedaille der Deutschen Alpen-

fahrt 939 auf BMW 328 war Dr. Peter
Wesselys letzter Erfolg. Der beste dsterrei-
chische Rallyefahrer der spiten dreiiger
Jahre erlitt 2woei Wochen danach bei Lot-
tich-Rome-Littich auf $teyr 220 ginen
furchterlichen Unfall. Das Bild zeigt ihn
{links) bei seinem groften Triumph,
Littich-Rom-Luttich 1938, wo er auf Steyr
220 Gesamtdritter hinter Jean | Ginet”
Trasenster und Maurice Gatsonides
wiurde. Rechis sein Beifahrer Georg
Juszczynski, nach dem Kriege ein Organi-
sator des Mobil Economy Run in Oster-
reich. In der Mitte der franzosische
Littich-5pezialist J. Escalle,

die Kolner Ford-Werke entsandten ein erfolgreiches Team zur Alpenfahrt, mit
den Fahrern Erich Pitzold, Alfons Ostermann und Walter Scheube. Es trat
allerdings nicht als Ford-Team an, sondern als Mannschaft der NSKK-Mo-
torgruppe Niederrhein. Bei den Sportwagen holte sich die Auto-Union
(DKW) mit Frite Trigner, Walter Fritzsching und Gustav Menz einen Mann-
schafispreis, die der Marken Hanomag und Mercedes versteckien sich unter
den Namen NSKK Niederrhein bzw. Siidwest. Die Organisation der Deut-
schen Alpenfahrt auf der Strecke war perfekt, die administrative Seite kam
dabei etwas zu kurz. 5o mubite die Pressestelle am Tage nach der Preisvertei-
lung auf den Stufen des Rathauses, die NSKK-Rorpstiihrer Adolf Hiihnlein
hiichstpersiinlich vornahm, einen Rechenfehler eingestehen. Der Alpenpokal
der Tourenwagen gebiithrte nicht Bobby Kohlrausch, sondern dem Breslauer
Edgar Kittner auf seinem eigenen Opel Olympia.

Die seitens Osterreich bei der ALA.C.R. im Internationalen Sportkalen-
der 1938 eingetragene Osterreichische Alpenfahrt war nach dem Anschluf
gestrichen und durch die nationale Deutsche Alpenfahrt ersetzt worden. Fiir
1954 meldete die Oberste Nationale Sporthehiirde (O.N.5.) des Grolideut-
schen Reiches die Deutsche Alpenfahrt in Paris als internationalen “Termin
(31, Juli bis 2. August) an. Auslindische Beteiligung gab es dennoch kaum®.
Dier Start fiir die 104 Sportwagen und 37 Produktions-Tourenwagen erfolgle
in Miinchen. Die insgesamt 1627 km lange Strecke fiihrte iiber den Kessel-
berg und die kiirzlich fertiggestellte Deutsche HochalpenstraBe nach Inns-
bruck und weiter iiber den GroBglockner nach Villach, Der zweite Fahrag
war schwieriger, ging iiber die Turracher Hohe (Sonderpriifung) und den
Katschberg zum WurzenpaB, machte einen Abstecher nach Jugoslawien mit
der Riickkehr iiber den Loiblpal und von dort zum Tagesziel am Semmering.
Am dritten Tag tummelten sich die Alpenfahrer im Alpenvorland, ehe sie das
Liel in Wien anfuhren. Dazu das News Wiener Tagblatt: \Die Wiener NSKK-
Manner besorgten den Wegweiserdienst von der Laxenburgerstrable bis auf
den Adolf Hitler-Platz®, vor dem Rathause.

8g
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Kein Zweifel, die Deutsche Alpenfahrt hatte sich von der motorisierten
Demonstrationsfahrt in Richtung Motorsport veriindert. Von den 141 gestar-
teten Wagen erreichten 122 in Wertung das Ziel, doch nur fiir 45 Fahrer gab
es diesmal eine Goldmedaille. Dabei heimsten die Sportwagen 34 Goldene,
die Tourenwagen hingegen nur sieben ein, sie hatten offensichtlich knappere
Vorgabezeiten. Beide Tourenwagen-Klassen, bis 1500 und bis 5000 cem, gin-
gen an Opel. Edgar Kittner (Opel Olympia) gewann wie im Vorjahr zum
Edelweill auch den r"l.lp-unpukitl- Bei den Drui]itt;n‘ragen sierte Heinrich
Diehl und gevwann das Edelweill, doch hinter seinem ﬂpul Hili:it.’-in konnten
die beiden Steyr 220-Fahrer Lothar Riibelt und Oto Fleischmann die rest-
lichen 2wei Goldmedaillen der Klasse erringen. [icht besetzt waren die dre
E}mrr.wa.gnnklmmm. Bis 15300 com holte sich Herberd Ahrem das Edelweil auf
BMW 313. Fritz Roth, begleitet von seinem stindigen Beifahrer Willi | Blasi®

100 Jahre Alpenfahrt

go. Peter Blaimschein auf dem Fliegenden
Steyr” 220 holte sich bei der Deutschen
Alpenfahrt 1939 eine Silbermedaille.

1. Duefl der bayerischen Grafen am Grog-
glockner: Max Sandizell auf Auto-Union
knapp var Heinrich von der Miihle
iHanomag Sturm).



g2 Die Deutsche Alpenfahrt 1939 machte
auch einen Abstecher nach Jugoslawien,
wio der Automobilclub Ljubljana eine
Sonderprifung crganisierte.

iI'LIhl’.I'.. I""I_I_rITIE .'-mf{]urn Hh’l]lqi'r .!‘l_-}rH erneul [11'!!1 ."i.]l'l!'!TlI'l[}I'i.i'I] [{I'!T Si'lﬂ-l't\'l'i-]gﬂﬂ
unel wurde Si{.‘g_ﬂl‘ der Zwelliterklasse, Der Wiener Dr. Peter "l."krt.'?i.t:-:‘.'l_‘,' gewann
auf BMW 328 eine Goldmedaille; es war dies sein letzter Erfolg. Zwei Wo-
chen danach trat er mit seinem Steyr 220 bei Liittich-Rom-Liittich an, wo er
im Vorjahr seinen griBiten Triumph erlebt hatte, als Gesamitdritter hinter Jean
Trasenster und Maurice Gatsonides, lm letzten Drittel des Marathon, schon 91

Die Internationale



g2

nach dem Gmﬂgtnrkuirr. hatte er einen furchtedichen Unfall, der eine bril-
lante Rallve-Laufbahn brutal beendete. In der Dreiliterklasse nannten erste
Pressemeldungen Richard Haberl als Klassensieger, die endgiiltige Ergebnis-
liste fiihrte schlieBlich Toni Magnus als Sieger und Edelweiligewinner an,
beides Salzburger und Mercedes-Fahrer.

In der Vorschau auf diese Deutsche Alpenfahnt hatte das selbstverstindlich
sgleichgeschaltete® Newe Wiener Tagblatt einen hohen Anspruch angemeldet
und dabei wohl einen Hauch thertrieben:

Dhie schuwierigste und interessanteste Langstrechkenpritfung Europas im
Kraftfahrsport wird so wie im Vorjahr auch heuer wieder die Deutsche Al-
penfalrt werden, die in diesem Jahr von der ONS international ausge-
schrieben wurde. Der Start erfolat diesmal nicht mehr in Innsbruck, son-
dern in Miinchen. Wien als zweite Stadt des Grofidentschen Reiches bleibt
wieder das Ziel der Fahrt,

Apropos schwierigst: bei 14 gestarteten Automobilen gab es insgesamt nur
19 Ausfille. Nun war aber die Deutsche Alpenfahrt 1939 gleichzeitig ein ziem-
lich bedeutendes Motorrad-Trial, an dem auch einige Auslinder teilnahmen.
Auf einer BMW 300 gewann Wolfgang Denzel die Klasse iiber 350 cem und
dazu den Alpenpokal. Es war dies der zweite Alpenpokal, den der junge Gra-
zer innerhalb von vierzehn Tagen errungen hatte. Den anderen hatte er sich
in Marseille bei der Rallve des Alpes Francaises auf einem BMW 328 geholt.
Auch dort war man eifrig bemiiht, das Erbe des Coupe Internationale des Al-
pes anzutreten, wie im niichsten Kapitel gezeigt werden soll.

Vier Wochen nach der Deutschen Alpenfahrt begannen die Wallen zu
sprechen. Es war aber kein Alpenfahrts-Erbfolgekrieg, sondern ein furchtba-
rer Konflikt von weltweiten Dimensionen.

100 lahre Alpenfakrt

g3, Der Pring von Hessen mit seinem Adler
LAutohahn®™ am Glockner bei der
Deutschen Alpenfahrt 1939. Er errang eine
Silbermedaille und war mit Prinzessin
Mafalda, der Tochter des Konigs von
Malien, verheiratlet,
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Vier lahrzehnte lang organisierte der
Automabile Clulb de Marseille et Provence
die Rallye des Alpes

Der Gesamtsieg von Gaston und Claire
Descallas auf Bugatti 57 baim Critérium
Paris-Nice 1g3g begriindete den Buf des
Ehepaars als Ballyefahrer der Extraklasse
Dwischen 1934 bis 1948 errangen die bei-
den auch einen Gletscharpokal und vier
Coupes des Alpes. Der Bugatti wurde kiirz-
lich von Hero Alting in Osnabriick wallig
restauriert.

Die Erben in Marseille

Rallve des Alpes

Is sich der Automobile Club de France in die Internationale Alpenfahrt

einklinkte, beaufiragte er Albert Rousset, als Reprisentant Frankreichs
dem Trial des Jahrees 1931 beizuwohnen, das auch iiber extrem steile Hster-
reichische Palistralien fithrte, Rousset war Prisident des Automobile Club de
Marseille et Provence, er sagte zu und nahm den Bugatti-Fahrer Edouard Le-
gre als Begleiter mit. Die beiden waren tiel beeindruckt und beschlossen
spontan, etwas Ahnliches ins Leben zu rufen. So schildert Odette Avril’ die
Entstehung der Rallye des Alpes Francaises, welche 1932 das Licht der Well
erblickte, vorerst freilich als ein Tral von rein nationalem Zuschnitt, Fur den
heimischen Konsum erschien den Organisatoren eine Klassengliederung
nach Mranzisischen ||L1Fuui.li|r:|‘:11'5£1.|1 sinnvoller als eine !||:|hr+||.:||'r|£1.inu_'l|||:||.g-
e Wagen wurden in Kategorien bis 50,000, 40,000, 50,000 Francs und dar-
tiber aufgeschlitsselt. Die teuerste Kategorie sah den Alfa Romeo von René
Carriére aus Marseille siegreich, Fiir thn war das eine exzellente Vorberei-
tung auf die Internationale Alpenfahrt 1933, in der er mit Henry Avril als Bei-
fahrer als einer von bloB drei Fahrern strafpunktefrei blieb. Die zweite Auf-
lage der franzosischen Alpenfahrt sah Edovard Legre auf Bugatti in der
Hochpreiskategorie als Sieger, withrend die Billighlasse bis 200000 Francs an
Gaston Descollas aul Amilear fiel. Letzterer trat 1954 auf Bugatti an und ge-
wann die Klasse tiber 70000 Francs, So wurde der Automobile Club de Mar-
seille et Provence zur Brutstitte grofier Trials-Fahrer.

43
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Bald begannen die Veranstalter an der Sinnfilligkeit von Preisklassen zu
zweifeln. Sie erfanden Hir 1935 ein ziemlich verwirrendes Koeffizientensy-
stem auf gemischter Basis von Preis und Hubraum. Descollas war mit cinem
neven Bugatti 57 in der hichsten Koeffizientenklasse siegreich, die nichste
Klasse ging an Albert Perrot (Delahaye). Diese beiden Fahrer fuhren auch ‘Ta-
zeshestzeiten in den Bergpriifungen Galibier und Mont Ventoux. Man wurde
aber mit den Koeffizienten auch nicht gliicklich und fiithrte 1936 normale
Hubraumklassen ein, wohei Carriére auf Matford® die Klasse iiber 3000 ccm,
Pister {Citroén) die bis 3000 und Guy Lapchin (Rilev) jene bis 1500 com ge-
wann. Fiir die heimischen Amateure gab es daneben noch Alpentrophien in
awei Preiskategorien, die beide an Renault gingen.

1937 fand keine Rallve des Alpes Francaises statt, der spanische Biirger-
krieg und interne franzdsische YWirren zeigten Wirkung. Auch die Internatio-
nale Alpenfahrt wurde abgesagt. In diesem Jahr wurde André Baron d’Huart
Saint Mauris zum Prisidenten des Automobile Club de Marseille et Provence
gewiihlt. Dieser fand im Clubvorstand einige Rennfahrer vor, deren Vision es
war, die Franzosische Alpenfahrt zu einer wichtigen Priifung im Internatio-
nalen Kalender aufzubaven. Damit wollte man das Erbe der Internationalen
Alpenfahrt” antreten. Der fithrungsstarke Baron identifizierte sich mit dem
Plan und setzte ihn konsequent und erfolgreich um.

So wurde die Rallye des Alpes Francaises 1958 erstmals international
ausgetragen. Jedem Fahrer, der die 1500 km-Fahrt von Aix-les-Bains nach
Marseille strafpunktefrei zuriicklegte, winkte ein Coupe des Alpes. Das ge-
lang nur zwei Fahrern, dem Grafen Heinrich von der Mithle auf BMW 328
und Gaston Descollas aul Lancia Aprilia. Anno 2004 schilderte der 944ihrige
bayerische Grafl dem Verfasser die Fahrt mit den Worten:

Die franzisische Alpenfahrt ging damals auf engen, unbefestigten Stras-
sen i dent franczosischen Alpen und Voralpen. Spitchefiren, bei denen man
bei einer Fahirt nicht durchfiam und man riickuvdrts zuriickstoflen mufite.
Dz jeder Tag ein Bergrennen von 12 bis zu 42 ke Léange, und dann das
Hunddstreckenrennen in Marseille. Ioh fulir damals tiberall die Bestzeit und
bin deshalb mit 9 echien sitbernen Pokalen nach Hause gefahren.

100 Jahre Alpenfabirt

3. Die Mobelmarke Delahaye, seit 1934 wie-
derim Sport aktiv, errang mit Albert Per-
rot 1935 einen Klassensieg bei der Rallye
des Alpes Francaises (Bild links).

4. René Carrigre gewann 1936 auf Matford
die Klasse dber drei Liter. Schon bei den
Internationalen Alpenfahrten hatte er
Gletscherpokale errungen, 1933 auf Alfa
Romeo und 1934 auf Hotchkiss.



.. [he Rallye des Alpes Francaises wurde
1333 arstmals international ausgeschrie-
ben. Der spatere Gesamtsieger Graf
Heinrich von der Mihle (#33) und der
Magdeburger Otto Trittel {#40) haben
den 276g m hohen Colde Plseran
erklommen,

Als einziger war der Graf in diese Domiine der Franzosen eingebrochen, wel-
che die verbliehbenen Klassensiege einheimsten, Mesure (Delahave, iiher
000 com) und Reybert (Renault, bis 3000) siegten in den grolien Klassen, die
beiden kleinen g‘ingi_*n an ranetsische Fal, welche bald Simea heiBlen soll-
ten: Perrand (1100) auf Fiat 8CV und Michel Réal (750} auf einem Topolino,
der in Frankreich Fiat 3CV genannt wurde.

1939 wurden 23 ;ﬂ}mnp%i.sm' in die 1213 km lilrlgn H.‘a”}'l.r des .'Ill.l.]']ﬂ!'-i- Fran-
caises hineingeprelit. Des Graten von der Miihle Schwester Katharina war
mit Alexander Freihermn v, Falkenhausen verheivatet, der fiie einen massiven

i E i TW 3 : on i is
6. Estion Dibsoils Gk avicia Moot bt Einsatz an BMW 328 sorgte, gefahren von ihm selbst, Rudi Sauerwein, Fritz

der Beschleunigungs- und Bremsprifung Roth, D, Peter Wessely und Wolfgang Denzel. Die beiden letzigenannten
vor dem Thermalbad in Aix-les-Bains. Er waren Osterreicher, nach dem Anschlull Ostmirker genannt. Das Ausland
errang 1938 einen der beiden Coupes des begann die Franzisische Alpenfahrt zu entdecken. 5o sah man auch einen

Alpes, Der Aprilia, 1937 im Todesjahr seines
Konstrukbeurs Vincenzo Langia erschie-
nen, setzte neve Makstabe inder Andert-
halbliterklasss.

Englinder namens Tiraching auf 55 Jaguar, der swar den Geschicklichkeits-
test in Aix-les-Bains in 41,87 gewann, sonst aber keine Lorbeeren erntete,

7 Der Kiesgrubenbesitzer Fritz Both aus
Milnchen im Autodrem von Miramas
beirm Abschiussrennen der Franzdsischen
Alpenfahri 1939, Auf seimem BAMW-323-
Werkswagen fuhr er dabei absolute
Bestreit. a5
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Nach den ersten beiden Tagesetappen waren noch sieben Fahrer punktefrei
unterwegs, doch dann, auf dem Wege von Grenoble nach Marseille, kam die
Etappe tiber Galibier, lzoard und Vars nach Barcelonnette. Hier hatten Lam-
brechis (Lancia Aprilia) und Charles de Cortanze (Peugeot 402) je eine
Minute Verspitung, Edouard Legré (Panhard), Chazel (Peugeot 402) und
Fritz Roth (BMW 528) noch mehr. Da waren’s - wie im Vorjahr - nur noch
zwed, namlich Mme Claire Descollas, Mimi genannt (Lancia Aprilia), und
der Grazer Wolfgang Denzel (BMW 328), die je einen Coupe des Alpes
pewannen, Zwischen diesen beiden entschieden nun die Sonderpriifungser-
gebnisse (Aix-les-Bains, Mont Revard und Autodrom von Miramas bei Mars-
eille) iiber den Gesamtsieg zugunsten von Denzel,

Der Grazer war Sprob einer alten GlockengieBerfamilie, die in Marburg
an der Drau (heute Maribor) itig war. Als hervorragender Motorrad-Renn-
fahrer hatte er die BMW-Vertretung fiir die Steiermark erworben. Die Rallye
des Alpes aber war seine motorsportliche Feuertaufe auf vier Radern. Er lied
auch das offizielle BMW-Team mit Falkenhausen, Sauerwein und Roth hin-
ter sich, doch fubr letzterer Bestzeit in Miramas. Franzosische Wagen teilten
sich die restlichen Klassensiege: Matford (P Fontana), Peugeot (de Cortanze),
simea 8 (Gallo) und Simea 5 (Béal).

*

Als die Walfen in Eu i :-:l.‘.hw'tug{-'rn, hrachte kein Land den Aul_umu’hilspurt
so schnell wieder in Schwung wie Frankreich, Bereits am 9, September 1945
fand im Bois de Boulogne das erste Nachkriegsrennen statt. Auch die
Franezisische Alpenfahrt stand bereits fiir 1946 im Internationalen Kalender,
an ihr nahmen natiirlich nur recht betagte Vorkriegswagen teil, denen sehr
hohe Durchschnittsgeschwindigheiten abgefordert wurden — 60 km/h fur
Kompressorwagen sowie Vergaser-Automobile iiber 3000 cem, abgestuit bis
i km/h fiir die 730 com-Klasse, besetzt mit kleinen Simea 3, franziisische
Lizenzbauten des Fiat 'lopolino. In Annecy stellten sich 37 Konkurrenten dem
Starter, der sie mit einem Kilometerrennen (stehender Start) auf die Reise
schickte. Hier fuhr Daligand auf einem Kompressor-Bugatti in 34,2 Bestzeit,
schied aber spiiter mit Vergaserdefekt aus. Bis zum Tagesetappenziel in Cha-
monix hatten sich die Reihen schon stark gelichtet und samtliche Fahrer
Strafpunkte ausgefalit. Zum Gaudium des Publikums wurde hier eine Be-

1o fahre Al penfahrt

B. Drei BMW 328 vor dem Abschlulirennen
in Miramas unweit von Marseille: Alex «
Falkenhausen (f31), Fritz Roth (#28, Sieger
des AbschluBrennens) und der Grazer
Wolfgang Dengel (#36), der Gesamtsieger
der Franziésischen Alpenfahrt 1g34. Bilder
von dieser Rallye sind eine Raritat, die vor-
liegende Photoruine stammt aus dem
rachla® von Blasi” Huber, dem Beifahrer
vion Fritz Roth,



g. Inden Jahnen 1946 und 1947 waren die

Teilmehmer an den Framzésischen Alpen-
fahrten mit Vorkriegswagen unterwvegs.
Den Vogel schof dabei der Hollander Lex
wan Strien {mit Beifahrer Jam Erens) ab, der
1947 auf Ford V8 den zweiten Platz in der
Klasse uber 3000 ccm gewann. Der treue
Ford, liebewoll Blue Angel” genannt,
fishite sich in den Alpen schon ganz zu
Hause, van Strien hatte mit ihm einen
Gletscherpokal in der Internationalen
Alpenfahri 1934 gewonnen!

schleunigungs-, Geschicklichkeits- und Bremspriiffung rund um den in
Bronze gegossenen Erstbesteiger des Mont Blanc abgehalten, welche die Pa-
riserin Mme Suzanne Largeot auf Lancia Aprilia als Tagessieger® sah, doch
auch sie schied spater aus, dhnlich wie zwei weitere Aprilia von Gaston Des-
collas (gerissener Ventilatorriemen) und dem Briten Joe Fry (Vorderachs-
schaden), der spiter mit seinem Freikaiserwagen beriithmt wurde. Das Ziel
in Marseille erreichten schlieBlich 13 Wagen, von denen aber nur elf gewertet
wurden. Niemand war punktefrei geblieben, und so wurde auch kein Coupe
des Alpes vergeben, Mit bloB 100 Strafpunkten bot der spétere Grand Prix-
Fahrer Robert Manzon auf einem Simca 8 (vom Fiat 1100 abgeleitet) die ab-
solut beste Leistung., Er gewann auch die Klasse his 1100 cem vor zwel weile-
ren Simca (Emmanuel Baboin und Réal), withrend Dr. Mare Angelvin mit
seiner Frau Nicole aul Simea 3 bei den 730 com-Wagen siegte, Zwei Klassen-
siege fielen auch an Hotchkiss, mit dem Fahrer Bléin in der Dreiliterklasse
{vor Gay auf Salmson) und Robert Huguet auf dem starken 20 CV bei den

Wagen iiber 3000 cem. Seinen schiirfsten Gegner Maurice Gatsonides auf

seinem Gatford® konnte Huguet mit nur einer Strafminute Abstand hinter
sich lassen. Miss Betty Haig auf A.C. errang den Zweiliter-Klassensieg (vor
Triollet auf Salmson und Dorian auf Citroén 11) und den Damenpokal.

Die Rallye war ein voller Erfolg und im Jahr darauf starteten nicht weni-
ger als 61 Wagen in Marseille, von denen 27 das Ziel in Cannes erreichten.
Zawei Fahrer kamen mit sauberer Weste an und wurden mit Alpenpokalen be-
lohnt, Einer von ihnen war Gaston Descollas auf seinem 2,3 Liter Bugatti
Type 45 in der Kompressor-Klasse, dessen Markenkollege Daligand wieder-
um ausschied. Der zweite Alpenpokal ging an André Clermont in der Klasse
bis 1500 cem, gefolgt von Mme Claire Descollas und Georges Claude, alle
drei auf Lancia Aprilia. Nur eine Strafminute (10 Punkte) verlor der Holliin-
der Dolf Burgerhout (Delahaye), der Sieger der Klasse iiber 3000 cem, mit
ciner Minute "'n-"ﬂr.-i[:rung aul seinen Landsmann Lex van Strien aul demsel-
ben Ford V8, mit dem dieser schon 1934 einen Gletscherpokal gewonnen
hatte. Dahinter folgte ein neun Jahre alter Jaguar 55 100 mit nevem 5,5 Liter
ohv-Motor, gefahren von dem 25jihrigen Schotten lan Appleyard, dessen
Namen wir uns merken miissen. Weitere Klassensiege feierten Tommy Wis-
dom (Healey Silverstone, 5000 ccm, <20 Punkte, vor Maurice Gatsonides und
Ernest Mutsaerts, heide Studebaker Champion), Jean Sandt (Citroén, 2000,
-4, Pierre Gay (Simca, 1100, -30) und Mme. Nicole Angelvin (Simca, 750,
90). Der Teamsieg ging an Simea mit Pierre Gay, Mme Nicole Angelvin und
Fﬁll’lqﬂi!i I ..'.-I]'Il’i(]Tl-

Die ersten beiden Nachkriegsauflagen der Rallye des Alpes Frangaises lie-
fen nur auf franzosischen Strallen, doch fiir 1948 gelang den ambitionierten
Franzosen bereits der Sprung iiber die Grenze. 71 Wagen machten sich in
Marseille auf die 1875 km lange Reise. Der erste Tag beinhaltete einen Re-
gelmiiBigheitstest am Mont Ventoux, der zweite Tag fiihrte in die im Kriege
neutral gebliehene Schweiz, welche als Wohlstandsinsel zwei prachtvoll aus-
gebaute Hochgebirgsstrallen in die Strecke einbrachte. Es waren dies die [958
bis 1945 gebaute Sustenpalistrale, welche damals als das teuersie, lingste
und hichste Schweizer StraBenbauprojekt” galt, und die groBeiigig verbes-
serte St. Gotthard-StraBe. Bei behordlich erzwungenen reduzierten Durch-
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schnittsgeschwindigheiten begegneten die Fahrer auf der Schweizer Etappe
auch keinen Schwierigheiten. Diese setzten erst am vierten Tag in Frankreich
ein. Nur elf Wagen konnten am Col d'leoard die Vorgabezeiten unterschrei-
ten und strafpunktefrei bleiben. Bestzeit fuhr lan Appleyard in seinem alten
Jaguar 55 100, Er distanzierte Len Potter auf Allard um 1,6 Sekunden, Drit-
ter wurde Donald Healey auf einem Silverstone Healey, dann folgten bereits
zwel Lancia Aprilia, gefahren von M. & Mme Gaston Descollas sowie der
Equipe Georges Claude/Pierre Clause. 29 Wagen erreichten das Ziel in
Nizza, acht von ihnen waren strafpunkiefrei geblieben und erhielten Alpen-
pokale. Es waren dies lan Appleyard/Dr. Dick Weatherhead (Jaguar, Klas-
sensieger itber 3000 ccm), Leonard Potter {Allard), George Murray-Frame
(Sunbeam-Talbot 90, Klassensieger 2000 cem), Gaston Gautruche/ Mazalon
(Citroén 11), M. & Mme Gaston Descollas (Lancia Aprilia, Klassensieger
15000, Claude/Clause (Lancia Aprilia), Robin Richards (H.R.G., Klassen-
sieger 1100) und Freddy Auriach (Simea 8). Einen Klassensieg ohne Coupe
des Alpes erfocht der alte Alpenfahrt-Haudegen Donald Healey (Silverstone
Healey, 3000 ccm).

Fiir die Briten waren diese stolzen Erfolge Grund genug, die Franzisische
Alpenfahrt als die wichtigste und schwerste Priifung im Rallyesport zu sehen.
1949 kamen 53 der 92 Starter aus Grofibritannien. Nach Murray-Frame's
schinem 5ieg mit dem neuen Sunbeam-lalbot 90 entsandte die Rootes-
Gruppe nicht weniger als vier dieser Wagen nach Marseille. Dort hatten die
Veranstalter einen neuen Beweis gt‘rlit-‘rﬁ-! i, dall sie thre nunmehr P-.:-lll:.re. Inter-
national des Alpes genannte Fahrt zur vollgiltigen Nachfolgerin des Coupe
Internationale des Alpes der Awischenkriegsjahre ausbauen wollten. Die
Dhistanz war auf 2946 km verlingert, vor allem durch die Einbeziehung nicht
nur der Schweiz, sondern auch Italiens bis hin 2u den Dolomiten. Der [ir die
Coppa d'Oro delle Dolomiti’, einem hochinteressanten Strallenrennen, ge-
sperrte Rundkurs wurde in die Streckenfithrung der Rallye einbezogen. Die
Teilnahme von elf Nationen war ein schiimer und verdienter Lohn fur die Be-

100 lahre Alpenfakhirt

1 Moch 1948 konnte ein zehn lahre alter
Wagen einen Coupe des Alpes gewinnen.
Dies schaffte die Equipe lan Appleyard/Dr.
Dick Weatherhead auf laguar 55 100, der
bdali einen neveren 3152 Liter abv-Mobar
bekommen hatte,



1, Robin Richards [links), der beriihnnte BBC-
Radigsprechar erkiampfie sich 1948 auf
seinem HRED 1100 einen Coupe des Alpes,
unterstutzt won selnem Co-Pilaten John
Beaumont,

1z. Donald Healey auf einem Silverstone Healey mit lan Applevard als Beifahrer — das war die Star-
bts-:tzung der Rallye des Apes 19449, Mit zwei Minuten Verspitung wurde diese Mannschaft
Zweite (ex aequo mit Lesur auf Simea) im Gesamtklassement hinter Gautruche.

13. Reiche Beute fur Gaston Cautruche (rechis), der mit seinem 14, Den einzigen Alpenpokal und ein KiBchen fir Gaston Gautruche, von
Citrogn 11 im Jakhire 1949 als einziger einen Coupe des alpes gewann - Odette, der jungvermahlten Ehefrau des Rennlesters Henry Avril. Links

und zahlreiche weitere Trophden dazu

hinten ain jugendlicher Etienne Viano, ab1g73 Prasident des ACMP

mithungen des A.C. de Marseille et Provence unter der Rennleitung von
Henry Avril.

S0 setzte die Rallye des Jahres 1949 neve Standards an Schwierigheiten
und Hirte. Mur ein einziger Fahrer vermochte den Dolomiten-Rundkurs,
'l.-'lilf!'lt‘.!ll'!'[‘ Pnt'd{ﬂ- ll]tfl Fhl?jirﬂgl]-F:'lH Einﬁﬂ,‘.hll_lﬂh U!'I.T“_‘. F'l.ull-:ﬂ-ﬂ't‘.r]uﬁl FAR| EIIJEDE-
vieren. Es war dies Gaston Gautruche in seinem Citroén 11 légére mit Zwei-
vergaser-Anlage, keineswegs der schnellste oder leistungsstiirkste Wagen des 0o
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Feldes. Auf den Dolomiten-Rundkurs folgte der Stelvio (Stilfser Joch), wo
Leonard Potter (Allard) Bestzeit fuhr, gefolgt von Donald Healey (Silverstone
Healeyv), zwei weiteren Allard und H. J. Aldington auf einem Bristol 4007 -
er war nach fiinfzehnjahriger Pause zur Alpenfahrt zuriickgekehnt! Dann er-
lebten die Fahrer auf der langen Route durch die Schweiz Protestdemonstra-
tiomen" gegen die Rallye - durch gezielten Steinwurf zerschlug ein Junge die
Windschutzscheibe an Gautruches Citrogn!

Am Ziel in Nizza erhielt der Franzose den einzigen Coupe des Alpes die-
ses Jahres., Er gewann auch die Zweiliterklasse, und Citroén konnte den
Markenteampreis (Gautruche, Andrew Black und der Grieche André Gera-
kis) entgegennehmen, wihrend die drei Sunbeam (Norman Garrad, Peter
Monkhouse und A. G. Douglas Clease) den Preis lir das beste “Team einer
nichtfranzisischen Marke gewannen. Die weiteren Klassensieger waren Len
Potter {Allard), Donald Healey/lan Applevard (Silverstone Healey), Betty
Haig (MG TC, sie errang auch den Damenpokal), Yves Lesur (Simea 8) und
der T'scheche lvan Hoda¢ auf einem Aere Minor mit Zweizylinder-Zweitakt-
motor. Dieser Erfolg iiberraschte damals, doch darf man nicht iibersehen,
dall diese beinahe VETEESSe e tschechische Marke bei den 24 Stunden von Le
Mans 1949 die Plitze 15 (Frantidek Sutnar/Otto Kraftner, Klassensieger his
750 cem) und 19 (Hodad/ Jacques Poch) belegte.

Weil diese tschechischen Aero-Fahrer 1950 von der kommunistischen
Regierung keine Ausreiseerlaubnis erhielten - das Trauma von Zatopeks” Ab-
sprung in den Westen wirkie nach -, bekam die hollindische Equipe Mau-
rice Gatsonides/Henk Hoogeveen einen Aero-Werkswagen, den sie zu einem
weiteren Klassensieg in Le Mans fithrten. Die Skoda-Werksfahrer Viclay Bo-
bek sen./Jaroslav Netusil galten dem Regime als suverlissig, sie durften mit
einem 1100 cem Skoda Sport” {Type 996) nach Le Mans kommen, fielen aber
aus. Die bedeutende Automohbilindustrie der Tschechoslowaket hatte den
Lweiten Weltkrieg mit weit geringeren Zerstirungen iiberlebt als die ande-

100 lahre alpenfahirt

15 Raymond Stempert/B. Delobel auf
Citroen 11 légére, im Bild 1950 am Furka-
Pal in der Schweiz, schieden kurz vor
schlui aws, nachdem sie anfangs inder
Iweiliterklasse gefihrt hatten.



16. Die kleinem Cyma-Fanhard mit Fromtan-

trieb, Leichtmetallkarosserie und luftge-
kilhltem 2weizylinder-Boxermotor von
Bio com setzten wgsoin der Klasse bis 750
com neus Leistungsstandards, Damit war-
fen sie auch das Handicap-System vallig
uber den Haufen und gewannen sechs
der insgesamt sichen vergebenen Coupes
des Alpes. Im Bild der Panhard des alpen.
erfahrenen Hollanders Dolf Burgerhout,

17, {r.o)Am Semperit-3pannband erkenmnt

man, dai die Strecke 1950 erstmals auch
durch Osterreich fihrte. Im Bilde Norman
Garradilohn Cutts auf Sunbeam Talbot,
der spatere Sunbeam-Rennleiter und der
spatere Moss-Beifahrer.

18. Das junge Paar lan und Pat Appleyard {die

Tochter von Williarm Lyons) begann sein
Eheleben mit einem Coupe des Alpes und
dem Gesamisieg 1950, selbstverstandlich
auf dem neuen Jaguar XK 120

rer europiischer Staaten. So spielte sie fiir kurze Zeit eine keineswegs unbe-
deutende Rolle im Motorsport der ersten Nachkriegsjahre. T'schechische
Wagen und Fahrer tauchten bei einigen wichtigen internationalen Rennen
und Rallyes auf. Ein spiiteres Rapitel wird die dominierende Rolle der Tatra-
Werkswagen bei den Osterreichischen Alpenfahrten der Jahre 1949 und 1951
beleuchten. Dann allerdings folgte der rapide Niedergang der tschechischen
Automobilindustrie unter kommunistischer ,.I-mlkung“ in den !mginnr:ndr:n
fiinfziger Jahren. Doch noch im Jahre 19449 erlebte der Masarvk-Ring bei
Briinn einen echten Formel 1-Grand Prix, den Peter Whitehead {Ferrari) vor
Phi-Phi Etancelin (Talbot) und Franco Cortese (Ferrari) gewann.

Im Jahr 1950 bezog die Rallye International des Alpes - so hiel} sie seit
1948 — auch Osterreich und die Glocknerstrafie in die Streckenfilhrung ein,
womit kaum mehr ein berithmter Alpenpal in der Sammlung fehlte. In
diesen Jahren machten neventwickelte Kleinwagen mit winzigen Motoren
ecnorme Leistungsfortschritte. Damit allerdings geriet das alte Handicap-
Svstem zwischen groll- und kleinvolumigen Wagen mit gestaffelten Durch-
schnittsgeschwindigheiten villlig aus dem Gleichgewicht, So passierte es, dali
in diesem Jahr von sicben vergebenen Coupes des Alpes nicht weniger als
sechs an die kleinen 610 cem Dyna-Panhard der 750 com-Klasse mit ihren
luftgekiihlten Zwetzylindermotoren fielen. Bevor die Resultate endgiiltig wur-
den, hatte es hitzige Debatten um die Gribe ihrer EinlaBventile gegeben, so
dall vorerst zwei der sechs Wagen® aus der Wertung genommen, dann aber
wieder eingesetzt wurden. Der Klassensieg ging an Edmond Signoret/ Elie
Guibourdenche.

Den siebenten Alpenpokal, die Klasse iiber 3000 com und das inoffizielle
Gesamiklassement gewann lan Applevard auf dem neuwen Jaguar Xk 120 mit
der legendir gewordenen Zulassungsnummer NUB 120, Er war Tages-
schnellster am Col du Var wie auch beim . fliegenden Kilometer® aul der
italienischen Autostrada®™. Sein Beifahrer war diesmal die Tochter Patricia des
Jaguar-Chefs William Lyons, die Applevard zwei Monate vor der Rallye
geheiratet hatte. Die weiteren Klassensieger kehrten ohne Alpenpokal heim,
es waren dies Agostino di Stefano/Ercole (Alfa Romeo 2500 6C, bis 3000),
George Murray-Frame/John Pearman (Sunbeam-lalbot 90, bis 2000), G.
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Renk/Harry Zweifel (MG, bis 1500) und Frangois Landon" (Renault, bis 1100
n:rnj_ Der :"I"]Ell'l-ld._rl'l.lt'.ill'l‘ll'lr{'riﬁ g'mg an D}'nﬂ—PﬂnhHrd mit den Fahrern Signu—
ret, J. Masset und Guy Lapchin.

[as Organisations-Team der Rallye International des Alpes, seit 1950 un-
ter René Carriére als Rennleiter, ging sofort daran, das Hubraum-Handicap
fiir 1951 im Lichte des technischen Fortschritts zu revidieren. Der korrekte
Ablauf war damit wieder gesichert, wihrend einige andere Rallye-Veranstal-
ter” den Zug der Zeit einige Jahre lang verschliefen. Von den zehn Coupes
des Alpes dieses lahres gingen sieben an Produlkte der britischen Automaohil-
Industrie, die noch immer eine dominante Rolle im Exportgeschitt spielte.
In der Klasse tiber drei Liter waren es zwei Jaguar XK 120 (Klassensieger lan
Appleyard und die schweizerischen Jagdflieger Rolf Habisreutinger/Walo
Hirning) sowie ein Cadillac-Allard (Godfrey Imhof), bei den Dreiliterwagen
der Aston Martin von Klassensieger Tommy Wisdom und der Healey von
Edgar Wadswaorth. In der Zweiliterklasse wiire es fast zu einer Sensation ge-
kommen. Alex v. Falkenhausen hatte mit seinem zwalf Jahre alten, aber her-
vorragend priiparierten BMW 328 am Falzarego Tageshestzeit gefahren und
alle Jaguar und Allard distanziert, am Stelvio war er Zweitschnellster hinter
dem Cadillac-Allard von GolT Imhol. Er war strafpunktefrei unterwegs, als
das Getriebe den Geist aufgab, keine hundert Kilometer vor dem Ziel! Alex
v. Falkenhausen hatte sich auf BMW 528 bei der franzdsischen Alpenfahrt
1839 als dritter seiner Klasse wacker geschlagen. Er war einer der fiihrenden
BMW-Techniker, denen H. J. Aldington kure nach Kriegsende einen Job in
England anbot. Wihrend Frite Fiedler dies akzeptierte, blieh Falkenhausen in
Miinchen, um seine eigene Firma zu griinden, mit Namen AFM fiir Alex Fal-

100 Jahre Alpenfahrt

15, Frangois Landon, begleitet vion seiner Frau

Mireille, errang 1951 mit dem kleinen
Renault 4 OV einen Coupe des Alpes, den
ersten fiir diese Marke. Daraufhin be-
traute ihn die Régie Renault mit dem Auf-
bau ihrer Sportabteilung.

20, Wenn sie nicht wie 1951 mit einem

Leichtmetali-faguar XK 120 Gber den
Dolomiten-Rundkurs donnerten, um
ginen Coupe des Alpes zu gewinnen,
safan Rolf Hablsreutinger und sein Bei-
fahrer Majorim CeneralstabWalo
Harning in den noch weit schnelleren
Varmpire-Dosenjagern der Schweizeri-
schen Luftwaffe,



21, George DuffyEric Winterbotiom gewan-
nen 195 auf Frazer Nash einen Coupe des
Alpes, Der Wagen war drei Wochen zuvor
in Le Mans auf Platz 14 ins Ziel gekommen.

kenhausen Minchen. Er baute Formel 2-Rennwagen mit BMW-Motoren
und hielt sich miithsam iiber Wasser, bis er zu BMW zurickkehren konnte.
S0 gab es bei den Zweilitern Alpenpokale fiir Klassensieger George DuffY Eric
Winterbottom (Frazer Nash mit Bristol-BMW-Maotor) und fiar Roberto Piodi
{Lancia Aurelia B20). John Got (H.R.G.) holte sich einen Coupe des Alpes
bei den 1500ern. Die Franzosen konnten diesmal bloB zwei .l";lpq-‘r:'qui-llt-r -
ringen: Dr. Marc & Mme Angelvin (Simca 8) in der 1100 ccm-Klasse sowie
M. & Mme Frangois Landon (Renault 4 CV) bis 730 cem. Der Teampreis ging
an Jaguar (Appleyvard, Habisreutinger und Soler).

Kein Zweifel, im ersten Nachkriegsjahrzehnt galt die Franzosische Alpen-
fahrt als die hirteste und fairste Rallve iiberhaupt, sie iibertraf die Rallye
Maonte Caro sicherlich an Qualitit der Teilnehmer, wenn auch nicht in der
Quantitit. Unter der Prisidentschaft von Baron d’Huart arbeiteten die drei
vormaligen Spitzenfahrer Carricre, Avril und Descollas als Rennleiter und
Sportkommissire bestens zusammen, der AC. de Marseille et Provence
brachie es zu hohem internationalem Ansehen. Sehr wesentlich trug dazu
bei, dall es den Sidfranzosen gelungen war, Stidtirol und die Dolomiten als
Kernstiick in die Rallye International des Alpes einzubeziehen.

Denn auch dort, in Oberitalien, war es dhnlich wie Frankreich g{‘rlﬂ:lgﬂrl._,
den Automobilsport nach Kriegsende sehr schnell neu zu beleben. In dieser
Region entstanden anno 1947 zwei hochrangige und wohl auch rivalisierende
Veranstaltungen. Von der Coppa d'Oro delle Dolomiti, einem Strallenrennen
in der Art der Targa Florio, war bereits die Rede, denn sie wurde ab 19489
streckenmiillig in die Rallye des Alpes integriert. Doch daneben begriindete
der birtige Conte Sigismondo Manci als Prisident des Automobile Club
Trento die ,Stella ..l'l.lpin.‘-:“, zu deutsch das Edelweill, als eine Art ltalienischer
Alpenfahrt, die neun Jahre lang auf hohem Niveaun gefahren wurde. Ihrem
Charakier nach war die Stella Alpina eine Rallye mit unverkennbarer Affinitit
zum Stralenrennen, Von Trento ausgehend wurden vier Schleifen als Tages-
etappen gefahren, wobei die Gesamtdistanz zwischen 1000 und 1400 km
schwankie. Die gesamte Dolomitenregion, also Sudtirol, war in diese Veran-
staltung einhezogen. Im ersten Jahr siegte Piero Taruffi auf Lancia Aprilia,

VN 1947 bis 1955 alljahrlich ausgetragen, einem Tourenwagen, vor Raschini auf einem als Sportwagen startenden Apri- 103
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23. Der Gribnder der Stella Alpina, Conte
Sigismondo Manci, im Gesprach mit dem
Sieger der Erstlingsveranstaltung 1947,
Piera Taruffi auf Lancia Aprilia [mit
seinern Autogramm].

deddar scdryt o ofelifo siaied gafourobdifiafice, noa o8 corsa pre Belfa delfa
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lia, 1948 begann bereits ein Ristungswettlaul, vor allem zwischen Tarulfi auf
einem Cisitalia-Sportwagen und dem als Stylist hochberithmt gewordenen
Giuseppe Nuccio® Bertone, der einen Fiat-Stanguellini 1100 fuhr, Das Duell
der beiden war noch villig offen, als Taruffi seinen Cisitalia mit einem tech-
nischen Gebrechen am Stilfser Joch (Stelvio) abstellen mubte. So siegte Ber-
tone mit seinem Stanguellini, der sich nur durch Kotfliigel von einem Renn-
wagen unterschied. Mit einem dhnlichen Wagen war Francesco Simontacchi
1949 erfolgreich, wiihrend Graf Johnny Lurani mit seinem Bristol 40 (einem
BMW-Derivat) den Rinften und Maria Teresa de Filippis aul einem Urania-
Sportwagen mit BMW 750 Motorradmotor Platz 6 belegten. Sie wurde spéter
als Grand Prix-Fahrerin aul einem Maserati 250F weltbekannt. Der einar-
mige Tiroler Oto Mathé mit seinem interessanten Vor-Porsche der Type 64
{von Ferdinand Porsche fir die kriegsbedingt abgesagte Fernfahrt Berlin-Rom

auf Basis des VW entwickelt) fiel aus. 24. Auch die Stella Alpina 1948 hatte elnen

Es folgten die Jahre des Lokalmatadors Salvatore Ammendola, der die prominenten Gesamtsieger, den berihm-
Stella Alpina 1950 auf einem Alfa Romeo 2500 gewann, um im Jahr daraufl aul ten Stylist, Nuccio” Bertone auf Fiat Stan-
einem Ferrari 195 Inter Coupé den Sieg zu wiederholen. 1951 wat Guido de guellini noo 5.

Unterrichter aus einer freiherrlichen Tiroler Familie als Nachfolger von Graf
Manci an die Spitze des A.C. Trento. 1952 blieb Ovidio Capelli aul Fiat 8V Za-
gato (2000 cem) siegreich, 1953 setzte es einen Dreifachsieg fiir den Lancia Au-
redia B20 GT 2500 unter Salvatore Ammendola, Enrico Anselmi und Piero Va-
lenzano, Giuseppe Crespi auf Alfa Romeo 1900 55 hieli der Sieger des Jahres
1954. Dann lief die Stella Alpina 1953 zum letzten Male, und erstmals kamen
104 dabei Auslinder zum Erfolg. Zwei Mercedes 300 5L mit der belgischen Equipe
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25, Als die Rallye International des Alpes 1955
wegen der Katastrophe van Le Mans ab-
gesagt wurde, sahen viele Alpenfahrer in
der Stella Alpina ein willkommenes Alter-
riativprogramm, Die belgische Equips
Dlivier Gendebien/Gilberte Thiran auf
Mercedes 300 51 wurde Gesamtsieger der
stella Alpina. Das Bild zeigt Mile Thirion

am Steuer.

Hivier Gendebien/Mlle Gilberte Thirion und dem Spanier Salvador Fabregas
Bas landeten einen Doppelsieg. Ferdinando Gatta (Lancia Aurelia B20 GT
2500, Schwager von Firmenchef Gianni Lancia, worde Dritter. Der zuneh-
mende Touristenverkehr aul den Dolomitenstralien und Sicherheitsprobleme
machten dann leider der Stella Alpina ein Ende, ebenso wie den reinen Stra-
Benrennen, Mille Miglia und Coppa d’Oro delle Dolomiti.

Damit aber zuriick zur Rallye des Alpes ins Jahr 1952, 95 Wagen standen
in Marseille am Start und waren bald in Richtung ltalien unterwegs, wo der
Dolomiten-Rundkurs um den Startort Cortina ' Ampezzo eine Schliissel-
strecke der Rallye bildete. Es folgte ein Ausflug in die dsterreichischen Alpen,
die Riickkehr nach Italien zur Bewiltigung des Stelvio, ein kurzes Stiick We-
wes in der Schweiz und zuriick via ltalien in die franzisischen Gehirgspisse.
[hie Spezialpriifung iiber Pordoi- und Falzarego-Pali nach Cortina gevwann lan
Applevard {Jaguar XK 1207 vor Alex v, Falkenhausen (BMW 528), der am
Stelvio Rache tibte und Appleyvard hinter sich lieli. Am Col d’lzoard kam der
Hollinder Maurice Gatsonides aul seinem Jaguar XK 120 zum Zuge, der
Mann, der im Laufe seines Lebens 25 Mal die Rallve Monte Carlo bestritt
und sie 1933 auch gewinnen sollte. Zweiter hinter Gatsonides aber war
wiederum Falkenhausen, der mit seinem Zweiliterwagen reichlich Bonus-
punkie ansammelte.

Nur 23 Wagen erreichten das Ziel in Cannes, zehn von ihnen waren straf-
punktefrei gebliehen. Damit kam den Sonderpriiffungsleistungen fir das nun-
mehr offizielle Gesamtklassement eine entscheidende Rolle zu. Damit war
Alex v. Falkenhausen auf seinem BMW-_ Oldie® Gesamisieger vor Gatsoni-
des (Jaguar), Ernest de Regibus (Renault 4 CV) und lan Appleyard (Jaguar).
Der Schotte war diesmal mit besonderer Vorsicht unterwegs, denn ihm
winkte der erste Goldpokal, ausgeschrieben fiir den Alpenpokal-Gewinn in
drei aufeinanderfolgenden Jahren. 105
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26, Streckenplan 1gga,

27. 1952 konnte sich mnoch einmal ein Vior-
kriegswagen gegen all das moderne Ma-
terial durchsetzen und den Gesamtsieg
der Rallyve des Alpes an sich reiBen, Dieser
auBergewdohnliche Erfolg ging an das Ehe-
paar Alex und Kitty v Falkenhausen auf ih-
rem B 328,

106
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18,1952 steuerte lan Appleyard seinen NUE
120,den zur Legende gewordenen laguar,
wie @in rohes Ei, denm ihm winkte der er-
ste Goldpokal, der je vergeben wurde, fir
drei Coupes des Alpes en suite in den Jah-
ren 1950, 1951 und 1952, Die Rechnung ging
auf, und der Schotte ist seither in der
Ceschichte der Alpenfahrten von ginerm
Heiligenschein umgeben.

2. Bel der wilden Jagd durch die Alpen waran
die Funktionare kaum langsamer unter-
wegs als die Rallyefahrer. Kaum hatte eine
Kontrolle geschlossen, muBte die Prazi-
slens-Stechuhr [ horodateur”) zu einer
der nachsten Zeitkontrollen gebracht
wardan,

“in Dvna Panhard {René Fabre) und ein weiterer Renault 4 CV (Picon) be-
legten die Plitze 5 und 6, dann folgten die letzten vier Alpenpokalgewinner:
der Lancia Aurelia B20 GT von Ferdinando Gatta mit dem belgischen Jour-
nalisten Jacques lekx™ als Beifahrer sowie die drei Sunbeam Talbot 90 von
George Murray-Frame, Mike Hawthorn und Stirling Moss, ein interessanter
Mix von Rallve-Star und vielversprechenden jungen Grand Prix-Fahrern. Die
Sunbeam waren nun mit dem neven 2,5 Liter-Motor ausgeriistet, sie gewan-
nen auch den Marken-Teampreis, und Murray-Frame war Sieger der Dreili-
terklasse. Als Elfter gewann Max Nathan auf Porsche 1500 seine Klasse, ein
Bahnschranken kostete ihn den Alpenpokal.

Das Jahr 1953 brachte einige grolie Neuerungen. Die FIA schrieh erstmals
eine Rallve-Europameisterschalt avs, anfangs Championnat d'Evrope de
Grand "Tourisme genannt. Es gah auch neue Hubraumklassen, bis 7307, 1000,
1500, 1600, 2000, 2600 com und dariiber. Erstmals schlol die S[]’-[-‘[_‘kl'ﬂﬁi]‘ll'l]ng
auch Deutschland ein, so dall alle fiinf Staaten eingebunden waren, die sei-
nerzeit den Kern des Coupe Internationale des Alpes gebildet hatten. Die ita-
lienische Strecke fihre erstmals iber den notorisch gefihrlichen Gavia-Pali
mit seinen ungeschiitzten Abstiirzen, von den ltalienern im Ersten Weltkriege
fir Militdrzwecke gebant. Gatsonides nannte den Gavia einen Maultierpfad.
Zusammen mit dem Vivione-Pall hildete er in diesen Jahren stets die schwie-
rigste Tranche der Franzisischen Alpenfahrt, Von den 102 Startern in Mar-
seille waren 34 auch im Ziel in Cannes, und diesmal gab es eine nie wieder
erreichte Rekordzahl von 25 Coupes des Alpes, 1955 war die Rallve wohl et-
was leichter als in anderen Jahren.

Hachst eindrucksvall, aber fir die Wissenden nach Studium der Vorgabe-
zeiten nicht gang tberraschend war die dominante Rolle des Porsche 1500,
Die Marke gewann sechs Alpenpokale, holte sich mit Helmut Polensky, Rudi
Saverwein und Kurt Zeller”™ den “Teampreis und belegte die Ringe 1, 2 und +
im Generalklassement, Gesamtsieger wurde die Equipe Helmut Polens-
kv Walter Schliiter aul dem Wege zum ersten Europameistertitel, gefolat von
Rudi Saverwein/Max Nathan, dem Ferrari der Belgier Jacques Herzet/ Lu- 107
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30,1953 war das grole lahr des Porsche
356a1500: Die deutsche Equipe Helmut
Polensky/Walter Schluter (Mitte und
rechts) errang den Gesamtsieg der Rallye
des Alpes und wurde der ersten Rallye-
Eurapameister der Geschichie. Die auws-
gezeichnete Belgierin Gilberte Thirion
[links} schitzt ihre Frisur gegen Wind und
Wetter.

cien Bianchi, Rurt Zeller/Hans Wencher und lan Applevard/Pat Appleyard
(Jaguar XK 120). Knapp hinter dem Jaguar landete das Ehepaar Falkenhau-
sen mit einem Frazer Nash auf dem sechsten Platz, Die absolut schnellsten
Zeiten gingen jeweils an Jaguar-Fahrer. So siegte Appleyard am Stelvio und
am Col d'lzoard, wiithrend Habisreutinger Bestzeiten am Pordoi-Pali und am
Petit Saint Bernard markierte, dann aber durch einen Unfall ausschied. Die
Rootes-Gruppe konkurrierte mit sechs ihrer neuen Sunbeam Alpine-
Lweisitzer, welche aul eine Privatinitiative des Sunbeam-Hindlers George
Hartwell aus Bournemouth zuriickgingen. Er hatte ein Sunbeam “Talbot Ca-
108 briolet #u einem schicken Roadster umgebaut, und diese ldee wurde vom
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1. Der Porsche wvon Gilberte Thirion am Por-
doi mit Blick auf den Sella-Falk Die Stutt-
garter Marke freute sich dber sechs Cou-
pes des Alpes,

32. Oben rechts: lan Appleyard auf dem
neuer RUB 120 am Stilfser Joch, Er ge-
wanmn 1953 seinen funften Alpenpokal -
und das innerhalb von sechs Jahren,
Erst im lahre 1968 zog René Trautmann
mit ihm gleich (1969 folgte ein sechster
Pokal fir den Franzosen}.

33 Alex v Falkemhausen, diesmal nicht aut
BAW 328, sondern auf dem Frazer Mash
seines alten Freundes H. | Aldington, mit
dem er den sechsten Gesamtrang er-

kampfte

Werk sofort aufgegriffen. Dieser Sunbeam Alpine war ein robustes sportli-
ches Fahrzeug, doch mit dem fast unverinderten 2,5 Liter-Motor war das
Leistungsgewicht alles andere als aufregend. Vier dieser Wagen errangen Al-
penpokale, gefahren von Stirling Moss, George Murray-Frame, dem Ameri-
kaner John Fitch und Miss Sheila van Damm. Die junge Dame holte sich
auch den Damenpokal. Thr Vater Vivian van Damm war Direktor des Wind-
mill Theatre in London, das auch withrend der deutschen Luftangriffe jeden
Abend offenhielt. Unter dem Motto . We Never Closed® war das Windmill
Theatre berithmt geworden, und allein der Konnex mit dieser Revuebiihne
machte Sheila van Damm schon bei ihrem ersten Start zur ,Celebrity®™, Sie 109
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34. Der angehende Grand Prix-Fahrer Stirling
Moss brillierte auf dem newen Sunbeam
Alpine, Wie schon im Viorjahr gewann er
eimen Alpenpokal; Sunbeam holte sich ins-
gesamt vier diesar begehrben Topfe.

35. Drei Alpenpaokale gingen an Lancia Aurelia
GT 2500. Conte Giowvanni Lurani liegt hier
am Pordoi-Pali vor Ferdinando Gatta, dem
Schwager von Glanni Lancia,

bewies aber sehr schnell, keine prominente Marionette, sondern eine hichst
kompetente Rallyefahrerin zu sein.

In diesem Jahr der Pokal-Inflation konnten Jaguar (lan & Pat Applevard,

Olivier Gendebien/Charles Fraikin und Mr. & Mrs. Reg Mansbridge), Lan-

cia (Ferdinando Gatta, Gral Johnny Lurani und Salvador Fabregas Bas) und

Panhard (Raymond Stempert, Marcel Schwob d’Hericourt und Chieusse) je

drei Coupes des Alpes gewinnen. Das machte fiir 1954 eine ganze Reihe von

Anderungen notwendig. Die Sollzeiten der 1600 com-Klasse wurden nach

dem Porsche-Triumph entsprechend verschirft. Man gab der Rallye Interna-

no tional des Alpes aber auch gleich einen neven Namen, sie wurde 1954 zum
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36. Wolfgang Denzel auf dem kieinen Denzel
1300 mischie 1954 im KEampf umn die
Tagesbestzeiten mit den Grofen so
kraftig mit, da er den Gesamtsieg mit
riesigemn Punktevorsprung errang.

XV Critérium International des Alpes. Unter den 79 gestarteten Wagen
fand man zwei neue englische Sportwagen, Austin-Healey und Trivmph TRZ2,
wihrend die Franzosen vor allem auf erstaunlich schnelle Spezialversionen
VI pﬂugq.eﬂi 205 und Renault 4 CV setrten.

Das Wetter war mirderisch, mit schweren Schneefillen mitten in diesem
Juli 1954, Immer wieder machte dies Streckeniinderungen in letzter Minute
notwendig, eine gewaltige Herausforderung fiir den Veranstalter, die er aber
grollartig meisterte. Groliglockner und Gavia waren komplett gesperrt. Stel-
vio und Izoard, welche mehrmals in die Strecke eingeplant waren, mulbiten
mindestens cinmal wegen Unpilﬁﬁicﬂmrkui! umfahren werden. Die Ge-

37. Neben den Formel 1-Einsatzen mit seinem schwindigheitspriifung (1.5 km mit fliegendem Start) auf der Autobahn Miin-

Maserati fand Stirling Moss doch noch I:]'!Il-.‘l!]-SH]IhI,.IrE fand withrend eines Wolkenbruchs statt und brachte manch ei-
Zeit, auf Sunbeam Alpine den pweiten
Loldpokal der Geschichte herauszufah-
ren. Er hatte 1952, 1953 und nun auch 1554

Alpenpokale gewonnen.

nen Fahrer in Schwierigkeiten. Von den sieben Sunbeam Alpine gelang es
nur Stirling Moss, seine Sollzeit mit der diirftigen Zeitreserve von 0,2 Sekun-
den zu halten, alle anderen faliten Strafpunkte aus und begruben ihre Coupe
des Alpes-Hoffnungen aufl diesem Autobahnstick. Die Bestzeit fuhr Denis
Scott aul dem Jaguar XK 120 aus dem Vorbesitz von lan Appleyard, vor Henry
('Hara Moore/John Gott (Frazer Nash), dem bemerkenswerterweise ein
15300 cem-Sportwagen aul Volkswagen-Basis mit nur einer Zehntelsekunde
Riuckstand als Gesamtdritter folgte, Der Fahrer dieses kleinen Sportwagen
hatte 15 Jahre zuvor schon einmal einen Coupe des Alpes gewonnen, er hiell
Wolfgang Denzel und baute diese kleinen Denzel-Sportwagen in bescheide-
nen Sticckzahlen in Wien. Auch als der Dolomiten- Rundkurs am dritten Tage
am Programm stand, war Scott mit dem Jaguar auf der Spezialpriifung iiber
Pordoi und Falzarego Tagesschnellster, jetzt aber gefolgt von Denzel, der Bill
Burton (Aston Martin) und Georges Houel (Alfa Romeo 1900) auf die Plitze
3 und 4 verwies. Der Osterreicher war stiindig der einzige . Kleine®, der mit m
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den starken Wagen im Rampl um die Tageshestzeit mithalien konnte. Dies
verschaffte thm natiirlich einen gewaltigen Vorsprung an Bonus-Punkien.
Auch am Stelvio siegte Scott, diesmal vor O'Hara Moore, Burton und Den-
zel. Da der [zoard nunmehr durch einen Erdrutsch unpassierbar war, mulite
am Col de la Cayolle eine letzie Bergpritfung improvisiernt werden. Ein Fe-
derbruch am Jaguar schloB Scott vom Ringen um die Bestzeit aus, so dals Eric
Haddon auf einem weiteren XK 120 Tagesschnellster vor Wolfgang Denzel
wurde; Aston Martin, Frazer Nash und auch Maurice Gatsonides auf dem ro-
busten Triumph TR 2 muliten sich dem kleinen Hechmotorwagen beugen,

Schlielilich erreichten 57 Wagen das Ziel in Cannes, ell von thnen mit wei-
[ier Weste als Alpenpokalsieger. Von diesen war Denzel mit seinem Co-Pilo-
ten und Chefkonstrukteur Hubert Stroinigg mit grollem Abstand Bester an
Bonuspunkten und damit Gesamtsieger, der stets mit Zeiten aufwartete, die
ginem Dreiliter Ehrve gebracht biinen. Weit abgeschlagen, aber untereinander
dichtauf, folgten die zwei hochirisierten Renault 4 CV von Jean Rédélés Louis
Pons und Yves Lesur/Maurice Foulgoe, Rédélé war ein junger Renauli-Hind-
ler und 4 CV-Tuner in Dieppe, dessen Vater Emile als Mechaniker fir Fe-
renc Seisz arbeitete, als dieser 1906 den ersten Grand Prix der Geschichie anf
Renault gewann, Jean Rédélé war unbiindig stolz auf seinen Alpenpokal. Bald
danach stellie er ein Sportcoupé auf Renault-Basis vor, dem er den Namen
LAlpine® gab. Es war dies die Geburtsstunde einer neven Marke mit einer
arolien Rallye-Zukunft. Als Gesamtvierte und Zweiliter-Klassensieger kamen
Lt. Col. Henry O'Hara Moore/John Gott (Frazer Nash) ins Ziel, dann Paul
Guiraud/Henri Beau {Peugeot 203), gefolgt von Maurice Gatsonides/Rob
Slotemaker aut dem neven Triumph TR 2 bei dessen Alpen-Feuertaufe. Ein
Aston Martin (Bill Burton/Burke) wurde Siebenter, dahimter Heinz
Meier/Hermann Luba (DKWY als bester Serien-lourenwagen, die allein in
l]ii’.‘i!!”] .|z|}:|r ﬁ]l flil! F:I..“..—F:'IJ.F‘ZFIFFIII'“.’i.."'itl.’l'!i['h'rl.rt gl."'.".'["]'li,ﬂ ‘u"n'l.ll"{][‘]'l. J‘LLIF{}HTI
Plitzen 9 und 10 landeten Roger Rauch/Bousson (Salmson 23005 und
Stirling Moss/John Cous (Sunbeam Alpine}. Sir Stirling, wie er seit seinem
Bitterschlag anno 2000 heibit, wurde aber auch mit einem Coupe d"Or fiir den
Crewinn von drei Coupes des Alpes en suite {1952, 1955 und 1954) ansge-
zeichnet, als sweiter in der Geschichte der Rallye des Alpes nach lan
Appleyard. Wihrend Appleyard aber meist iber den leistungsstirksten
Wagen des ganzen Feldes verhigte, mullte Moss stets seine ganze Fahrkunst
in die Waagschale werfen, um den untermotorisierten Sunbeam strafpunkte-
frei wu halten, Als elfter und letzter Alpenpokalgewinner kam schlielilich noch
der Peugeot 205 von Paul Barbier/Rastit ins Ziel.

Im separaten Klassement der Serien-Tourenwagen landeten Kurt Zeller
{(Fiat 11007 und Walter Schliiter (DKW, letaterer auf dem Wege zum Euro-
patitel, mit Stralpunkten hinter Heine Meier aul den Platzen 2 und 5. Der Tri-
umph TR 2 gewann den Teampreis {Gatsonides, Hans Kat/Joseph Tak und
Ken Richardson), und Sheila van Damm {(Sunbeam Alpine) holte sich erneut
den Damenpokal. Die Klassensieger bis 1600 com (Yves Barre, Porsche) und
tiher 2600 com (Eric Haddon, Jaguar) konnten keinen Alpenpokal erringen.

[ie Rallve 19535 wurde nach der Le Mans-Katastrophe abgesagt. 1956
brachte dann gewaltige Verinderungen in der Streckenfithrung. Deutschland
und Osterreich wurden ausgeklammert, und auch die Schwelz war nur noch
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38. Micht weniger als so.000 HEhenmeter
iiber fast samitliche Alpenpasse Eurppas
waren bei der Franzosischen Alpenfahrt
1958 —wegen Le Mans abgesagt] in ihrer
Blitezelt zu iiberwinden, so dak der Titel
LRallye International des Alpes” vollkom-
men gerechifertigt erschien. Fremdidndi-
sche Mamen wie Gross Klauckner™ waren
den Franzosert unvertraut

mit einem symbolischen Abstecher mit dabei. Hingegen berog man Jugosla-
wien mit ein, weil man dort im Juli weniger Probleme mit dem dichten Ur-
lauberverkehr zu befiirchten hate. Der Osten bot wilde und wenig befahrene
Strecken als interessante Alternative, erkauft um den Preis einiger langweili-
ger Transportetappen dstlich der Dolomiten bis nach Zagreb, wo fir das
schaulustige kroatische Publikum eine Geschwindigheitspriifung tiber 1500
Meter mit fliegendem Start eingeschaltet war. Die Riickfahrt von Zagreb nach
lalien erfolgte allerdings tiber den ruppig-unheimlichen Vedié, fur die mei-
sten Ronkurrenten nen und unvertraut. Der Berg war schon in den italieni-
schen Zwischenkriegsjahren als Moistroeca-Pal gefiirchtet. Weitere Spezial-
tests waren eine Runde in Monza sowie Bergprifungen am Falzarego, Stelvio
und Col d'lzoard.

Eine Fiille neuer Modelle beherrschte das Bild. Rootes setzte nicht mehr
auf den Sunbeam Alpine, sondern schickte fiinf der neuen Sunbeam Rapier
ins Feuer. In dieser 1600 cem-Klasse tummelten sich auch filnf nene MG A,

13
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doch hier dominierten die weit stiirkeren Porsche Carrera. Die Zweiliter- 39. Michel Collange/Robert Huguet auf Giu-
klasse wurde von Triumph mit den verbesserten TH 3-Modellen iiber- lietta Sprint lauteten 1956 die lange Phase
schwemmt, Beil den 1300ern sah man drei Denzel, doch diesen war ein neuer einer Dominanz von Alfa Romeo ein.

gc-l‘-:ilur?ither Konkurrent erwachsen: Michel l'..”-n]lnnge,.f Robert Hoguet ‘ﬁ.ihrten L

den leichten und schnellen Alfa Romeo Giulietta Sprint zum ersten Gesamt- Buchet/Claude Storez am Stelvio, Gesamt-

sieg in einer internationalen Rallye. Auf den Ehrenpliitzen landeten die bei- rweite hinter Callange,

den Porsche Carrera von Claude Storez/ Robert Buchet und den Amerikanern

Chuck Wayne/D. ID. Kriplen, dann folgten der Denzel von André Blan-

chard/Guy Jouanneaux vor dem ersten Dreiliter, dem Ferrari 250 GT von

Jean-Fierre Estager/Jean Pebrel.

Von 83 Startern uberlebten 34 Wagen, wobei sich reichliche 17 einen

Alpenpokal erkiimpfien, damunter selbstverstindlich die vorgenannten ersten

fiinf des Gesamtklassements. Dazu kamen nicht weniger als fiinf Triumph

TR 3, angefiihrt von Maurice Gatsonides/Ed Pennybacker (Klassensieger),

und die Marke errang auch den Teampreis. Drei Coupes des Alpes fielen an

Porsche Carrera (Paul Ernst Striihle/Hans Wencher wurden Sechste), je swei

an Denzel 15300 (das Briiderpaar Marcel & Frangois Lauga kam auf Platz 9)

und Ford Zephyr, wobei Cuth und Edward Harrison (Vater und Sohn) auch

tlie Rlasse his 2600 cem gewannen. Der Damenpokal samt Coupe des Alpes

ging an Mrs. Nancy Mitchell/Miss Pat Faichney (MG A). Nur ein einziger

franzisischer Wagen - P. David aul Peugeot 205 - wurde mit einem Alpen-

pokal belohnt.

1957 fiel die Rallye aus, weil die Suez-Krise des Jahres 1956 in Westeuropa

den Kleinen Olschock® ﬂu.f-:[__{a_?lﬁﬁt hatte. In Marseille kam es in dieser Zeit

#u bedeutenden Umwilzungen®. Eine Reihe bewihrter Funktionidre hatten

sich in den letzten Jahren ruriickgezogen. Die Zeiten finderten sich, und neue

Kriifte driingten in die ,Association Sportive® hinein. Das war gar nicht im

Sinne des standeshewuBten, willensstarken und auch autoritiren Baron d’-

Huart., Nach zwanzigjdhriger Priisidentschaft, die den A.C. de Marseille et

Provence zu hiichstem Ansehen gefithrt hatte, legte er das Amt zuriick. Sein

Nachfolger war Amédée Marquis de Bretteville, ein charmanter blonder

Hiine, dessen ausgeprigte honzilianz den schon immer divergierenden Mei-
14 nungen im Clubvorstand iiber die Weiterentwicklung der Rallve und den an-
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1556 wurde Champagner bei Siegesfeiern
nach nicht sinnlos verspritzt, sondern
nobel aus Silberpokalen getrunken, ke
denzt won Barorin d'Huart Saint Mauris.
Geehrt wurden der grofe Maurice Gatso-
nides [Triumph TR 3, links im Bilde] und
sein amerikanischer Beifahrer Ed Penny-
backer, Es war dies sein dritter Alpenpakal
und der zweite en suite

Siegerehrung 1956: André Baron d Huart
Saint Mauris gratuliert Mrs, Nancy Mit-
chell (MG &) zu Coupe des Alpes und
Damenpreis. Volle zwei lahrzehnte stand
er als Prasident am der Spitze des Auto-
makile Club de Marseille et Provence und
damit fiir den unaufhaltsamen Aufstieg
der Rallye des Alpes mit panalpinem
Charakter, Erfand keinen Machfolger von
ahnlicher Durchschlagskraft.

gestrebten Schwierigheitsgrad weit freieren Lauf liel als sein Vorginger. Dies
fithrte nun unter schwieriger werdenden Bedingungen zu einem Zick-Zack-
Kurs, der dem Critérivm nicht zutriiglich war.

So war die franzisische Beteiligung auch 1938 diirftig. Es starteten ledig-
lich 58 Wagen, und nur die massive britische Préisenz hielt die Rallye iiber
Wasser, Ebensowenig hatte sich die Streckenfithrung zum Besseren gewan-
delt, der Dolomitenrundkurs”, Osterreich, Jugoslawien und Deutschland wa-
ren aus dem Programm verschwunden. Der bekannte englische Journalist
urnl Mpent'ah]'e;' Joe Lowrey, seit 1847 immer dabei, gab seiner schr fundier-
ten Meinung Ausdruck, dalBl die Franzisische Alpenfahrt eine schlechte Phase
durchmachte. Die Organisation entsprach nicht mehr dem hohen Niveau von
frither. Dazu kam, dall Jean-Marie Catalin®, der Generalsekretiiv des ALC. de
Marseille et Provence, wihrend der Rallye einen schweren Unfall erlitt, Die
Sollzeiten mancher Spezialpriifungen waren unter den herrschenden Bedin-
gungen unmoglich einzuhalten. Hiten sich die Organisatoren so wie bisher
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strikt an die Ausschreibungen gehalten, wiire kein einziger Coupe des Alpes
vergeben worden, So aber setzte es Gnadenakie am Mont Revard, am Col d'-
Izoard und auf der Soubeyrand-Etappe, fiir die es auch manch ein Argument
gab. Damit gelangten sichen Coupes des Alpes unter den 25 Wagen, die das
Ziel erreichten, zur Verteilung. Alfa Romeo feierte einen eindrucksvollen
Dreifachsieg mit Bernard Consten/Roger de Lageneste (Zagato Sprint
Veloce) vor den Giulietta-Tourenwagen von Guy Clarow/Pierre Gelé und Max
Riess/Hans Wencher. Die restlichen vier Alpenpokale gingen an britische
Wagen: Triumph (Keith Ballisat/Alain Bertaut) vor Ford Zephyr (Edward
Harrison/B.P.R. Haberson), Sunbeam Rapier (Peter Harper/Peter Jopp) und
Austin-Healey 100 (Bill Shepherd/John Willlamson). Pat Moss/Ann Wisdom
gewannen den Damenpokal auf Austin-Healey,

Dyas Critérium International des Alpes des Jahres 1938 priisentierte sich
erneut in stark gewandelter Form. Die Ausschreibungen wurden drastisch
modifiziert, und die Vorgabezeiten begiinstigten Tourenwagen gegeniiber GT-
Fahrzeugen sowie Kleinwagen im Vergleich mit grolivolumigen Automobi-
len. Das schien attraktiv fiir Renault, was sich in der leilnahme einer ganzen
Flotte schnellgemachter Renault Dauphine niederschlug. Diesmal wurden
einige schwierige Etappen in Osterreich einbezogen, die regelmiBig auf dem
Spielplan der Osterreichischen Alpenfahrt standen, so die gefiirchtete Turra-
cher Hohe mit ihren Wasserrasten und einer Steigung von 33 Prozent. Als die
Imternationale Alpenfahrt 1954 iiber die Turrach filhrte, konnten die kleinen
englischen Singer-Sportwagen das Steilstiick nur im Ruckwirtsgang bezwin-
gen. Diese unorthodoxe Methode wurde von Aero Minor, Guthrod oder
Llovd auch nach dem Zweiten Weltkrieg bei Osterreichischen Alpenfahrien
mit Erfolg angewandi.

Vom traditionellen Start am Quai des Alten Hafens von Marseille nahmen
die 59 Starter den Col d’Allos als erste Bergpriiffung in Angriff, eine leichte
Beute fir den Porsche Spyder 550 von Robert Buchet, der Bestzeit fuhr, doch

100 lahre Alpenfabirt

43. Bernard Consten/Roger de Lageneste auf
Alfa Romeo Giulietta Sprint mit Zagato-
Earosserie vor der Auffahrt zum geflirch-
teten Vivione-Paik, Der Gesamisieg im
Coupe des Alpes 1958 war ihnen nicht zu
nehmen,



drei schnelle Renault Dauphine {Jacques Feret/Guy Monraisse, Guy Clarou
und Paul Condriller) konnten dank dem Handicap einen gewaltigen Bonus-
punkte-Vorsprung anhéufen, Die grifieren GT-Wagen konnten Strafpunkie
ott nur mit grofiter Miihe vermeiden. Die beste Zeit im Geschwindigkeitstest
in Monza fubhr Walter Schock aul Mercedes 500 5L, in der Zwischenwertung
nach Punkten aber lagen die drei Renault vor dem Ski-Olympioniken Henri
Oreillers” auf einer Alfa Giulietta T, einem T-;_rl_u'mnw'algml.. Ausfiille bet den
GT-Wagen hiuften sich, die Tourenwagen bliehen eher ungeschoren. Von
Cortina aus fiihrte die Strecke nach Osterreich, wo auf der Etappe Obertilli-
nth-[imif'{.‘llhlll'g viele schnelle “"zlgv:n in Zeitnot gerielen, so die Auslin-
Healey, der Porsche Spyder, der 300 SL, aber auch Gatsonides auf einem
Jaguar 3.4 Liter-Tourenwagen. Nach Kreuzberg und Turrach via Innsbruck
wieder zuriick nach ltalien, wo Oreiller am Vivione-Pall Bestzeit fuhr, gefolgt
aber von einem der unglaublichen kleinen Renault! Die schnellen Sportwa-
gen hatten ihr Pulver bereits verschossen. Als die Wagen nach Frankreich ein-
fuhren, sah es sehr nach einem Renault Hattrick aus, wobei Oreiller/ Fernand
Masoero gute Chancen auf Rang 4 hatte. Doch dann ging das Getriebe am
Alfa fest, und bald danach wurde der Mont Ventoux zum Waterloo fiir die
Renault Dauphine-Armada. Monraisse stempelte elf Minuten zu frith, und
Clarou schied mit Kupplungsschaden aus. 27 Wagen erreichten Cannes in
Wertung, davon waren acht Tourenwagen und ein GT punktefrei und An-
wiirter aul Alpenpokale. So ergab sich nicht unerwartet die absolute Reihung
Paul Condriller/Georges Robin {Renault Dauphine), Hermann Kiihne/Hans
Wencher (DKW Auto-Union), Paddy Hopkirk/Jack Scott {Sunbeam Rapier)
und Jacques Beyv/André Guilhaudin (DB-Panhard), dem einzigen GT mit
cinem C[]LJITL" fll"ﬂ I\.tl.:ll".‘-i. T]'I"["i F:I:Il'l_] :'{l_’[}h_\"l' E!rﬁ!l]g{!” .'IlLl]_:IE!['II_H_II.'Li!IE,'! |_|['|[| {lii_!
Plétze 5, ¥ und 8 - da war ihnen auch der Teampreis (Peter Riley/A. Pitts,
Cuth & John Harrison, Edward Harrison/Fleetwood)) nicht zu nehmen!

44, Den Gesamitsieg der Rallye des Alpesgsg
errang die Equipe Faul CondrillerfGeorges

Robin auf einem der unglaublich schnel- i . . -
len Renault Dauphine Werkswagen, hier 1960 wurde die Distanz um mehr als 800 auf 3010 km verkiirzt, man ver-

zu sehen am Pordoi-Palt. zichtete auf Mitteleuropa und die Dolomiten. Immerhin wurde der Handi-
ap-Fehler des Vorjahres avsgemerst und ein verntinfiiges Gleichgewicht zwi-
schen GT und Tourenwagen erreicht. Das Programm wurde aufl zwei sehr
lange Etappen konzentrient, und 63 Wagen machten sich in Marseille aul den
Weg nach Chamonix, mit einem kleinen Umweg iber die besonders
geflirchteten Pisse Gavia und Vivione, Dazwischen Izigirl:l |'r|.||gl_" ]3]'[I]]]l'l|!|]i]!-il!
Kilometer durch die oberitalienische Ebene. Die Strecke war allerdings ge-
spickt mit einigen Sonderpriifungen, beginnend mit La Couronne, wo Oreil-
ler/ Masoero aul Giulietta 55 Zagato vor Miss Pat Moss/Mrs, Ann Riley {Aus-
tin Healey 3000) Bestzeit fuhr. Ann Wisdom, die Tochter des legendiren
Alpenfahrer-Ehepaares Tommy und Elsie Wisdom, hatte Peter Riley gehei-
ratet und trat hier unter ihrem neuen Namen an. Der Mont Ventoux sah zwei
Giulietta Zagato (Oreiller und Roger de Lageneste/Henri Greder) an der
Spitze, gefolgt von Gérard Spinedi/Briffaut auf Ferrari. 0"Connor auf Jaguar
fuhr die schnellste Monza-Runde (und gab bald danach auf) vor Pat Moss
und Oreiller, der mit den Zwillingen Don und Erle Morley (Austin-Healey)
im Toten Bennen den deitten Plate teilie. Am ]:.I!ﬂp[:uﬂ:r.-r.i:hl in Chamonix lau-
tete der Zwischenstand Oreiller vor Pat Moss und José Behra®'/R. Richard
(Jaguar 3.8). Die kiirzere zweite Etappe von Chamonix ins Ziel nach Cannes 17
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war mit finf Sonderprifungen weit hirter, so dall nur 39 Wagen das Ziel
sahen. Am Col d'lzoard waren die zwei schnellen Alfa wieder in Front, ge-
folgt von Buchet (Porsche) und den beiden Austin-Healey von Pat Moss und
den Morley-Briidern. Oreiller schien der natiirliche Siegesanwirter, als ihn
ein Reifenschaden aul der letzten Ept'riif-llpr'i.iru ng um einen E{Jupe des ﬂlpes
brachte und auf Platz 7 suriickwarf, So siegte Roger de Lageneste (Alfa Giu-
lietta 55 Zagato) vor Pat Moss (die auch den Damenpokal gewann) und José
Behra. Die restlichen drei ."'il]':[:!nl'ﬂ':llt.'-l]l'r gingen an die Tﬂur-r;-nweugen VO Eugen
Bihringer/Hermann Socher (Mercedes 220 SE), G. Parkes/G. Howarth (Ja-
guar 3.8) und René Trautmann/Claude Ogier (Citroén [1) 19, Der Teampreis
fiel an Austin-Healey mit Pat Moss, John Gott und den Morley-Zwillingen.

Die meisten der beriihmten klassischen Alpenpiisse waren wegen des im-
mer stirker werdenden Reiseverkehrs im Hochsommer fuir den HELI]}"HE]’]UI‘I;
nicht mehr verfiigbar. Ein Ausweichen in die Monate Juni oder September
hiitte bei den iiber 2000 Meter hohen Pissen ein zu hohes Schneerisiko be-
deutet. So mubten die Organisatoren nach einem neuen Schema fir ihre
groBe Priiffung suchen. Man unterschied nun zwischen leichten Transport-
etappen mit 30 km/h Durchschnitt, Selektionsetappen mit erhihtem Durch-
schnitt auf weniger befahrenen Strecken und den gespernten, auf Zeit zu fah-
renden Sonderpriifungen. 1961 waren insgesamt 23 Selektionsetappen und 7
Sonderpriifungen in die 2890 km lange Strecke eingebaut, die durch Frank-
reich und Italien fithrte und einen Abstecher in die Schweiz vorsah. Die er-
sten beiden Bergrennen - 5. Baume und Mont Ventoux - gewannen Hans
Joachim Walter/Hans Wencher auf Porsche Super 90, wihrend die beiden
Stars von Alfa Bomeo, Oreiller und de Lageneste, am Mont Ventoux ausfie-
len. 3 Wagen erreichten das Etappenziel in Chamonix, von denen nur drei
punktefrei waren. Unter ihnen fihrte Walter vor den beiden Austin-Healey
der Briider Morley und von Peter Riley/lony Ambrose die Zwischenwertung
an. Dann war Hans Joachim Walter' aus dem Bennen, mit Motorschaden
am Gran San Bernardo. Der Mercedes 300 5L von Eugen Bohringer/ Her-
mann Socher fuhr Bestzeit in Monza, hatte aber bereits Strafpunkte. Der
Vivione war in schaunerlichem Zustand, der unpassierbare Gavia mulite um-
fahren werden, und am Stelvio fuhr Don Morley Bestzeit, wogegen Peter
Riley wegen eines Unfalls aufgeben mubte. Damit waren die Morley-Zwil-
linge die einzigen mit weiber Weste, als nur noch ewei Bergrennen - lzoard
und Col d’Allos - zwischen ihnen und dem Ziel in Cannes lagen. Letzteres
CEWATN Jean Rolland aus D]grm in den :"L|]’m£ de Provence anl seinem Alfa
Lagato. Der ,local boy* sollte sehr schnell zum , favourite son® fiir alle fran-
zisischen Alpen-Fans werden, der Mann, dem man die Daumen hielt. Sein
Beifahrer war der Mathematik-Professor Gabriel Augias. Den Sieg — mit dem
einzigen vergebenen Coupe des Alpes - aber heimsten natiirlich die Briider
Morley auf Austin-Healey ein. Schon am zweiten Platz landete Jean Rolland,
vor Paddy Hopkirk/Jack Scott (Sunbeam Rapier). Der Teampreis ging an
Sunbeam mit Hopkirk, Peter Harper/ Peter Procter und Keith Ballisar/1. D.
Lewis; den Damenpokal holten sich Ewy Rosqvist/ Monika Wallrall aufl
Volvo,

10 fahre Alpenfahrt

45. Roger de Lageneste und Henri Gréder
(arm offenen Fenster des Alfa Zagato er-
kennbar) sturrmen den Col de Soubeyran
auf dem Weg zum Gesamitsieg im Coupe
des Alpes 1gba,

A6 Pat Moss (Mitte), die Schwester des Grand
Prix-Fahrers, begleitet won Ann'Wisdom
(links), wurde 1980 auf Austin-Healey
jopo sensationelle Gesamtzweite. Die
Madchen nahmen einen Alpenpokal und
dazu noch den Damenpreis aus der Hand
von Maxime Tarazzi (rechis) entgegen.



47. Die Zwillingsbrider Donald und Erle Mor-
ley vollbrachten mit derm bulligen Austin-
Healey 3000 das bewundernswerte
Kunststiick, als einzige 1961 ginen Alpen-
pokal herauszufahren. Das hatte die Al-
pernwelt seit den Tagen von Gautruche
und seinem Cltrodn 11 anno 1949 nicht
miehr erlebt! Die Brider Morley wieder-
hoiten ihren Triumph auf Austin-Healey
1962 mit einerm weiteren Gesamitsieg.

48, Citroén war mit einem neuen Modell
wieder im Kommen, und Bené Trautmanmn
halte sich sowohl 1960 (10 1g) als awch
1562 {05 1g) einen Alpenpokal. Ein Dritter
sollte 1963 folgen.
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Noch immer verfolgte der AC. de Marseille et Provence keine klare Linie,
in welche Richtung er die Rallye entwickeln wollte, Vorerst fnderte man den
Mamen, aus dem ,Critérium International des Alpes® wurde Coupe des
Alpes®. Diese Orientierungslosigheit schlug sich in schwindenden Teilnehm-
erzithlen meder. 5o gingen 1962 gar nur 48 Wagen von Marseille aus ins Ren-
nen, das sie iiber 4037 km vorerst nach Brescia [f]hﬂl'i\ﬂ:htullg} und dann auf
einen gemischten Rundkurs von Dolomiten und Apennin dorthin zuriick-
fithrie -~ man fiihlte sich fast wie bei der Mille Miglia. Die dritte Etappe fiihrie
vion Brescia ans Ziel in Cannes. Der Animator uned ]:"E’.l,'.h'l.-'[lgl_’:l der letzten
Jahre, Henri Oreiller, war von Alfa Romeo auf Ferrari umgestiegen. Dabei
fuhr er Bestzeiten in vier der ersten fanl Sonderpriifungen und mubte sich
nur in der finften mit Plate 2 hinter dem Austin-Healey der Morleys
begnilgen. 5o fithrte er bei der ersten Brescia-Ankunft mit komfortablem
Vorsprung, doch am Rolle-Pali brach eine Halbwelle, und die Equipe Oreil-
ler/ Burglin war aus dem Rennen. Ab diesem Moment reduzierte sich der
Kampf um die Fihrung auf ein Duell zwischen den Gebriidern Morley und
Hans Joachim Walter/Kurt Schoettler aul Porsche Carrera. Noch zwoll
Wagen traten die Riickfahrt von Brescia nach Cannes ohne Strafpunkte an,
der grausame Vivione-Pall reduzierte die Zahl auf fiinf. 258 Wagen erreichien
das Ziel, von denen die Rinf Vivione-Helden auch .-'l|.||jer|[:|uka]r,—1. FEwWannen,
Uesamtsieger waren wie im Vorjahr die Brider Morley, gefolgt von Hans
Joachim Walter, Pat Moss/Pauline r"-'1EL_'I.-'IIlEIrI {J"ll.u:ilin-l{ﬁald_*}r:l, WMike
sutcliffe/ Roy Fidler ( Triumph TH 4) und René Travtmann/Patrick Chopin
(Citroén D& 189}, dem einzigen Tourenwagen in dieser erlesenen Runde.
Austin-Healey konnte wahrhaltig triumphieren. Mit Morley, Pat Moss und
Dyavid Seigle-Morris/ Tony Ambrose hatte man auch den “Teampreis und mit
Pat Moss den Damenpokal gewwonnen!

Der Toilnehmerschwuarnd auf 48 “‘r;-lgun lieh in Marseille die f'ﬁ.lu.r:'r]glul;'.ken
schrillen und fiuhrte Victor Joullie-Duclos an die Spitze, einen Trials-Fahrer
der Vorkriegszeit mit fast zwei Jahreehnten Erfahrung in der Rallye-Organi-
sation. Er htr{g;ri[T, dall die alwe 1Il.-'u-r!-.'l::]lmng von der ].]EIrI-iJI.J:]i]’Il.‘I1 Pml]:r'r. quer
durch fiinf oder sechs Staaten bei den modernen Verkehrsverhiltnissen™
nicht mehr zeitgerecht war, Sein logisches Konzept hiefd Riickzug in die fran-
risischen Alpen mit kleineren Exkursionen nach lalien und in die Schweiz,
aur Aufrechterhaltung der internationalen Fassade, Wie er der Industrie und
den treuen Privatfahrern die Ausschreibungen fiir das Jahr 1963 prisentierte,
schuf neves Vertrauen und lockte wieder 78 Wagen an den Start. Die knapp
3800 km lange Strecke blieh in drei Tagesetappen aufgegliedert, mit Uber-
nachtungen in Briangon und Chamonix. Die drei Bergpriifungen des ersten
lages wurden von Paddy Hopkirk {Austin-Healey, S5t. Baume), Robert Buchet
{Abarth-Porsche, Mont Ventoux) und Timo Mikinen {Austin-Healey, Cay-
olle) gewonnen. Bis Briangon schieden 26 Wagen aus, unter ihnen besonders
viele schnelle GT-Wagen, so auch Paddy Hopkirk. Dann siegte Buchet auch
am Rousset, withrend die Morley-Briider (Austin-Healey) sowohl den 5t
.|1:im-1:ri-ﬂ:}_}'i!rlﬁ-ﬂunflkurﬁ als auch den Col du Luittel FEVVRTITIET. Unter den
Tourenwagen fihrte die unglaublich schnelle Equipe Rauno Aaltonen/Tony
Ambrose auf einem Morris Mini-Cooper § 1275 vor dem dicken Ford Falcon
V8 von Henri Greéder, der dann auch ausfiel. Als die Wagen in Chamonix
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44. Der Rickzug des Coupe des Alpes nach

Frankreich nahm 1963 dramatische For ;¥ RORSIERES
men an. Hochsommerliche Touristen- LA CLU i
strome hatten die Rallye aus Deutschland, CHAMO HI‘X T B-a
Osterreich, der Schweiz und den Dolomi- ‘t _____ Monzxa
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La Sainte-Baume

g0 Jean Bolland aws Digne in den Alpes de
Provence wurde zum neven Star der Fran-
zosischen Alpenfahrt. Unterstitzt von
dem Mathematik-Professor Gabriel
Augias am Heillen Sitz errang er auf
Ciulietta 57 1963 den Gesamitsieg und
wiederholte den Erfolg im folgenden Jahr

121

Die Erben in Marseille



eintrafen, fehlten simitliche Triumph TR 4, aber auch der Abarth-Porsche von
Buchet (Maotorschaden). Nur noch finf Tourenwagen und zwei GT waren
strafpunktefrei. Nun fiihrte die Strecke via Schweiz iiber den Gran San Ber-
nardo nach Italien. In Monza war Morley wiederum Tagesschnellster und
schien gut in Richtung auf einen Coupe d’Or unterwegs, doch in der letzten
Macht frald sich das Differential fest - der schiine Traum war zu Ende. Jean
Rolland/ Gabriel Augias (Giulietta Zagato) waren jetet der letzie strafpunkte-
freie GT-Wagen. Sie iiberlieBen Henry Tlaylor (Ford Cortina) und Aaltonen
{Mini) die Tagessiege bei den letzien beiden Bergrennen, dann rollten sie in
Marseille als Gesamtsieger ins Ziel, gefolgt von den fiinf Alpenpokal-Gewin-
nern aufl Tourenwagen: Rauno Aaltonen/Tony Ambrose (Mini Cooper S
1273), Henry Tavior/ Brian Melia, David Seigle-Morris/ Hercock (beide Ford
Cortina GT), Rend Travtmann/Cherel [Citrotén DS 197 und Pauline May-
man Valerie Domleo (Morris Mini-Cooper 997 com). Auch nach dem Ausfall
von Morley hatte die British Motor Corporation Grund zur Freude. Der Mini
brachte zwei Coupes des Alpes, den Teamsieg und den Damenpokal nach
Hause. Pauline Mayman, die frithere Beifahrerin von Pat Moss, hatte sich zur
eigenstindigen Rallvefahrerin hochgearbeitet und wurde von Valerie Dom-
leo, einer Physikerin in der BMC-Motorenentwicklung, bestens unterstiitat,

1964 gewannen Jean Rolland/ Gabriel Augias {Alfa Romeo Giulia Tubolare
Lagato) erneut das Gesamitklassement und zogen so mit den Brildern Mor-
ley gleich, die dies 1961 und 1962 geschaflt hatten. 75 Wagen gingen in Mar-
seille aul die mit 3580 km etwas Kirzere Strecke, die in drei Ewappen aufge-
teilt war, mit den Etappenzielen Cannes und Chamonix, wihrend diesmal
Monaco die Uberlebenden willkommen heilen durfte. Anfangs hatten sich
sechs schnelle Wagen auf den kampl um die Bestreiten konzentriert, die bei-
den Porsche 904 von Giinther Klass und Jacques Reyv, der Porsche Carrera
2000 von Hans Joachim Walter, der Austin-Healey von Morley, der Alfa von
Rolland und der bei den GT startende Mini Cooper 5 von Paddy Hopkirk.
Walter, Klass und Hopkirk fielen aus, die drei anderen echiclten in Monte
Carlo ihre Alpenpokale. Es gab deren siehen unter den 25 Wagen im Ziel.
Hinter dem Gesamtsieger Rolland plazierten sich die Tourenwagensieger Vie
Elford/ David Stone (Ford Cortina G als zweite, gefolgt von den Morleys,
Aaltonen/Ambrose (1275 Mini Cooper), lacques Rey/Jean-Pierre Hanrioud
(Porsche 94, Erik Carlsson/Gunnar Palm (Saab 850} und John Michael
Wadsworth/Peter Cooke (Mini Cooper §8). Fin privates Mini-Team {(Wads-
worth, John Gott/William Shepherd und Margaret Mackenzie/Joe Lowrey)
errang den TrilrflIFJI:'vL‘ri.:-if Pauline :'lr'I.’l:r'nl.'!:j.-"\':‘lll_‘l"tl‘ Domleo (970 Mini Cuu]:u'r
5) pewannen ihren zweiten Damenpokal.

Endlich hatte die Rallye wieder ‘Tritt gefalit, und so waren 1965 95 Wagen
am Start in Marseille, die hochste Zahl seit 1955, Spektakuolive GT-Wagen
und Prototypen gaben in den ersten Spezialpriifungen den Ton an, vor allem
die Porsche 904-Brigade mit Fahrern wie Jacques Rey, Robert Buchet, Engen
Bohringer/ Roll’ Wiitherich oder Paunli Toivonen, denen vor allem Maorley
{Austin-Healev) und Rolland (Alfa Giulia TZ) Widerstand leisteten. Der Vor-
jahrssieger kam dann aber von der Stralle ab und mubte aufgeben, wie iiber-
haupt die schoellen Wagen schneller dahinschwanden als die robusteren “Tou-

122 renwagen. So nickten nur noch sechs G117 ohne Strafpunkte ins Nachtquartier
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g1 Der Porsche gog von Glnther Klass
{irn Bild, unter dem wachsamen Auge der
franzosischen Polizei) war 1964 im Kampf
urm die Bestzeiten bis zu seinem Ausfall
immear dabei,

in Grenoble ein (darunter Rey, Buchet, Morley und Peter Harper, letzterer
mil seinem Sunbeam Tiger), withrend die besten Tourenwagen kaum lang-
samer, aber wesentlich standfester waren. Vic Elford (Ford Cortina Lotus)
fiihrte die 23 strafpunktefreien Tourenwagen an. Die Etappe Grenoble-
Grenoble reduziene das Feld aul 59 Wagen, wobei Harper vor Jean-Pierre
Hanrioud (Renault Alpine) die GT-Wagen anfiihrte, withrend Elford bei den
Tourenwagen das Kommando vor Rend Trautmann (Lancia Flavia) und Timo
Miikinen (Mini Cooper 5) innehatte. In dieser Reihung wurde die Heimfahrt
nach Monte Carlo angetreten, doch blieb die Situation bis ins Ziel und dani-
ber hinaus hochdramatisch. Auf der letzten Selektionsetappe versagte der Ver-
teiler an Elfords Corina seinen Dienst, wodurch Rend Trautmann/Claudine
Bouchet (bald sollte die franzisische Rallvemeisterin Mme Trautmann hei-
Ben) auf dem Lancia Flavia Lagato zu einem wohlverdienten Sieg kamen. Es
war dies der vierte Coupe des Alpes fir den Franzosen. Seine ersten drei
Alpenpokale hatte Trauntmann auf Citroén gewonnen. Wihrend der einzige
strafpunktefreie GT-Wagen (Harper auf Sunbeam-Tiger) wegen der Gribe
seiner Ventile disqualifiziert wurde, konnten siechen weitere Tourenwagen
Alpenpokale entgegennehmen und die Plitze 2 bis 8 im Gesamtklassement
belegen: Timo Mikinen/Paul Easter {Mini Cooper 5), Henry Taylor/Brian
Melia (Ford Cortina Lotus), Paddy Hopkirk/Henry Liddon (Mini Cooper S},
Jean-Frangois Piot/Jean-Frangois Jacob, Jean Vinatier/H. Melot (beide Re-
nault 8 Gordini), Jean-Claude Ogier/B. Ogier (Citroén DS 19 und Tony
Fall/Mike Wood (Mini Cooper 5). Der beste GT war Bernard Consten/Jean
Heébert (Alfa Romeo Giulia T2) am 9, Platz, mit zwei Minuten Verspatung auf
der Stralie, vor Morley. Mit ihrem Austin-Healey hatten die Briider 3 Straf-
minuten, waren aber um fiinf Minuten schneller als Consten in den Spezial-
priifungen ..
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Liste diese kleine Ungereimtheit eine Diskussion aus, welche schlieBlich
dem Coupe des Alpes seinen Sonderstatus als begehrteste Trophiie raubte?
[ie Ausschreibungen erlaubten 1966, Streckenstrafpunkie mit Sonderprii-
fungs-Bonuspunkten zu kompensieren. Alpenpokalgewinner rangierten folg-
lich nicht mehr bedingungslos vor Fahrern mit Strafpunkien. Der A.C. de
Marseille et Provence trennte sich damit von einer in 37 Rallvejahren ge-
wachsenen Tradition. War diese Neuerung gleichzeitig das Menetekel an der
Wand?

Doch egal wie schwierig es geworden war, mit den Behirden zu einem
Ronsens iiber Durchschnittsgeschwindigheit, Streckenfithrung, Geheimbkon-
trollen und die Zahl der Polizisten im Einsatz zu gelangen, der Organisa-
tionsstandard des Coupe des Alpes blich mustergiiltig. Unter den 81 Startern
kristallisierte sich wieder eine kleine Gruppe von Fahrern heraus, welche die
Sonderpriifungen der ersten Etappe dominierten. Bald etablierte sich die
Hackordonung Elford {Cortina Lotus)-Rolland (Alfa Romeo GTA)-Roger
Clark (Cortina Lotus) mit gelegentlichen Stormandvern von Hanrioud [Re-
nault-Alpine}, Giinther Klass (Porsche 911) und Trautmann {Lancia Fulvia
Coupeé).

Die zweite Etappe mit Start und Ziel in Aix-les-Bains reduzierte das Feld von
¥ aul 28 Wagen; auch Vie Elford und Sobiestaw Zasada auf Steyr-Puch 650
TH standen auf der Verlustliste. Am Weg nach Cannes schieden von den
Favoriten noch Hanrioud mit gebrochener Halbwelle und Trautmann durch
Unfall aus, so dall nur 19 1I|-"'|."i||_|3_r|:.'n im Liel gewerlel wurtlen, siehen von thnen
gewannen einen Coupe des Alpes. Die Lokalmatadoren Jean Rolland/Ga-
briel Augias errangen als einzige in der gesamten Geschichte der Franziisi-
schen Alpenfahrt einen dritten Gesamitsieg. Rolland war ein getrener Alfa Ro-
meo-Fahrer, auch aul der Rennstrecke, die ihn mehr und mehr faszinierte,
1967 stiirzte er im Training 2u den 1000 km von Montlhéry mit einem tipo 35
Alfa Romeo tidlich. Das Duell Ford versus BMC um den zweiten Platz en-

100 Jahre Alpenfahrt

g2 Mehr als einmal war Ralbye-Europamei-
ster (1962} Eugen Bohringer bel der Rallye
des Alpes der grofie Animator, auf Merce-
des 300 5L oder auch (1965, im Bilde] mit
einem der schnellen Porsche gog.



53. René Trautmanm trennte sich nach drei
Alpenpokalen von Citroén und fahrie 1gbs
einen Lancia Flavia Zagato zum Cesami-
sieg, begleitet von der franzdsischen Mei-
sberin Mme. Claudine Bouchet. bald da-
nach Meone Trawtmann

dete zugunsten von Roger Clarks/ Brian Melia (Ford Cortina Lotus), vor Rauno
Aaltonen/Henry Liddon {Mini Cooper 8), wobeil der Finne 2 Strafminuten
ausfalite und keinen Coupe des Alpes erhielt. Jean-Francois Piol/Jean Francois
Jacob (Renault B 8 Gordini) errangen Platz 4 vor Henri Gréder/ Gilbert
Staepelaere (Ford Cortina Lotus) und Giinther Klass/ Rolt Wiitherich {Porsche
011}, wobei die Deutschen ein reichliches Bonuspaket gegen 11 Strafminuten
abtauschten. Wiitherich hate 1955 die Todesfahnrt des legendiiren James Dean
auf dem Porsche Spyvder als sein Mechaniker auf dem Beifahrersite miterlebt -
|.|.'|'"i -'!LH:"L Ehﬁ!'lphi- nl‘t"L .'Jll.l.l':lﬂr:lflﬂIi.'rl.lﬁ!""l\"il'lllffr ]l“lﬂh"r] :"ii.rh r]-i'H.:}I: [llfr] (WL F AR B
Regeln hinter den ponalisierten Klass einreihen: Noel Labaune/Paul Etienne
(Alfa GTA), Lucien Bianchi/Christian Delferrier (Citroén DS 21) und Jean 125
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MNicolas/Claude Roure (Renault Gording). Jubel herrschte bei Citroén: Die DS
21 gewannen den Teampreis {Bianchi, Robert Neyret, Guy Verrier) und den
Damenpokal (Lucette Pointet/ Jacqueline Fougeray).

Viel Kritik gab es in den Jahren 1966 und 1967 iiber die Dreiteilung der
Rallye- Europameisterschaft der FIA®, nicht aber iiber die Organisation des
XXV Coupe des Alpes, der vom 4. bis 9. September 1967 ausgetragen
wurde. Fiir Spannung sorglte der lang andavernde Dreikampl ewischen
Gérard Larrousse (Renault Alpine), Timo Mikinen (BMC Mini Cooper 5)
und dem Schweden Berndt Jansson {Renault Gordini). Der Giplelpunkt der
Diramatik war in der letzten Nacht erreicht, als alle drei ausfielen und damit
Paddy Hopkirk/Ron Crellin auf einem Mini Cooper S der Gruppe 7 den Sieg
tiherliefien, der sich stets in Schlagdistanz des Trios gehalten hatte. Der
fabelhafte kleine Mini hatte sich schon 1965 und 1965 mit zweiten Plitzen zu
Wort gemeldet, dazu auch mit Platz 5 im Jahre 1966, Jetzt war die Krinung
des Unternehmens gekommen, obwohl das Werk einen hohen Preis zu zah-
len hatte: Fall/'Wood und Aaltonen/ Liddon waren ausgeschieden und Hop-
kirk der einzige Uberlebende, aber auch der Gesamtsieger. Zwei Alfa Romeo
GTA (Bernard Consten/J. L. Peray und Jean-Claude Gamet/Michel Gamet)
belegten strafpunkiefrel die Plitze 2 und 5 vor Harry Killstrém/Gunnar
Haggbom (Renault R 8 Gordinl) mit zwei Streckenstrafminuten, Der
Schwede wurde zum ersten Coupe des Alpes-Gewinner der Geschichte mit
Strafpunkten, weil die Ausschreibung des Jahres 1967 diesen ,Sonderrabatt®
fiir Fahrer vorsah, welche die Gesamtsiegerzeiten um nicht mehr als zwei
Prozent Giberschritten.

Damit hatte die Franzisische Alpenfahrt ihren Charakter grundsitzlich ver-
indert. So schrieb The Autocar:

The Alpine in its old form is dead, but the four valiant winners of Coupes
des Alpes this yvear will no dowbt remember it as the very first of a new se-
ries of classic road races.

100 Jahre Alpenfakbrt

g, (1oo) Als einziger in der Geschichte der

55

Franzdsischen Alpenfahirt konnte Jean
Rolland drei Gesamtsiege verzeichnen, je-
weils begleitet von Gabriel Augias. Der
dritte Sieg karm 1966 auf einem Alfa Ro-
meo GTA. Dann reizte Rolland der Renn-
sport, uf einem tipo 33 Alfa Romeo kam
er im Traiming zu den1ooo km von Maontl-
héry 1967 thdlich zum 3turz.

Zweiter und Tourenwagensieger wurde
der Ford Cortina Lotus von Roger
Clark/Brian Melia nach hartem Duell mit
dem Mini Cooper 5 von Bauno
Aaltonen/Henry Liddon.

g OT-Skeger und Gesamtsechster der Rallye

des alpes 1966 war die Equipe Klass Wii-
therich auf Porsche gn, auf dem Wege zur
Rallye-Eurcpameisterschaft (Gruppe 3}
L. Bolf Wiktherich, der diberlebende
Beifahrer von James Dean bei dessen To-
desfahrt auf Porsche ggo anno1gsg, Por-
sche-Rennleiter Fritz Huschke v. Hanstein
urd Glnther Klass,



57 Rob Slotemaker auf DAF macht den flat-
ten Damen Lucette Pointat/)acqueline
Fougeray [Citroén DS 1) Platz zum Uber-
holen —sie haben's eilig auf dem Weg zum
Damenpokal gee}l

gE. Bei der letzten vollgultigen Franzdsischen
Alpentahrt 1967 lieferten sich Timo
Makinen [Mini Cooper 5,im Bild], Berndt
Jansson {Benault Gordini} und Sérard
Larrousse [(Renault alpine) einen gnaden-
losen Drelkampf, bis in der letzten Macht
alle drel ausfielen,

gg. Damit war die Bahn frei fur Paddy
Hopkirkskan Crellin, die sich immer knapp
hinter dem Trio gehalten hatten, Sie er
rangen auf dem Mini Cooper 5 der Gruppe
7 einen eindrucksvollen Gesamtsieg. Der
fabelhafte Mini hatte sich schon 1963
{Fauno Aaltonen) und 1g6s (Timo
Makinen) mit zweeiten Flatzen zu Wort
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In jener Zeit gerieten die Rallyes ganz allgemein unter schweres Feuer,
hesonders diejenigen, welche durch mehr als ein Land fiihrien. Die Durch-
fahrtslinder schlugen den Veranstaltern einfach die Tire vor der Nase zu. So
war Spa-Sofia-Liittich schon 1965 gestorben. Als Folge dieses Trends mulite
sich auch der AC de Marseille et Provence in sein angestammites Heimatge-
biet zuriickziehen, in die franzosischen Alpen. Die Restrukturierung ver-
ursachte neue Meinungsverschiedenheiten und Spannungen im Vorstand;
verringerte Sponsorgelder ewangen zu horrend hohen Nenngeldern, was
wiederum die Teilnehmerzahlen reduzierte. Im Vertrauen auf den glorrei-
chen Status als wichtigste franzisische Rallye pokeren die Organisatoren
dennoch zu hoch®. Sie sahen ihre Rallye grolier und bedeutender als jede
F.1.A.-Meisterschafl, ihnlich wie Le Mans und Erl{ii.':tnFlE]-l':lli!i- S50 bestanden sie
darauf, zum Coupe des Alpes in den Jahren 1968 und 1969 auch Prototypen
sueulassen, was im Gegensatz zu den Bedingungen der Rallye-Europamei-
sterschalt stand. Sie verzichteten mutwillig auf den Meisterschafisstatus und
machten ihre traditionsreiche Rallye in Windeseile kaput.

In beiden Jahren gewann Jean Vinatier diese extrem harte und siindteure
materialmordende Rallye aul Renault Alpine. René Trautmann wiederum
holte sich in diesen beiden Jahren seinen fiinften und sechsten Coupe des Al-
pes und wurde damit einsamer Rekordhalter. Privatfahrer hingegen verzich-
teten auf eine Teilnahme, und imternational verlor der Coupe des Alpes ohne
ILLA.-Pradikat an Ansehen. Als Esso 1970 als Sponsor absprang, erfolgte eine
Absage, doch 1971 kam der Schwanengesang, Die Rallye stand wieder im Ka-
lender, als FLA.-Meisterschaftslauf. Es gab Geriichte, dali Vinatier und Re-
nault die Durchfithrung der Rallye  gefirdert™ hitten™, um Vinatier und Re-
nault Alpine zu einem Coupe d’Or zu verhelfen, den bisher nur lan
f\fl]:;liﬁ:r'ilni unel Slirﬁng Misss FEWOITET hatten. Jedenfalls muBie der Clubs vis-
a-vis der FLA. einen Rickzicher machen, doch nun bezahlte er tever fiir seine
Orientierungslosigheit. Nur 36 Nennungen waren eingelangt, 3 Wagen stan-
den am Start, zu wenig fiir die Vergabe von F.LA.-Punkten. Schliefilich gab es
awel Coupes des Alpes, fiir Gesamitsieger Bernard Darniche/ Alain Mahé und
fir die sweitplatzienten Jean Vinatier/Mlle Lucette Pointet, beide aul Renault

100 Jahie Alpenfahrt

6o.Die Schwedinnen Syhvia Osterberg/inga-

i,

Ll Edenring auf Renault Gordini erkimpf-
ten sich in diesem illustren Feld Platz &
und den Damenpokal.

Jean Vinatier/lean-Frangois Jacob gewan-
nen die Franzdsischen Alpenfahrien 1968
{Bild) und 196g, die aulerhalb der F.1.4.-
Meisterschaft abliefen und mit der klassi-
schen Eallye kaum mehr etwas zu tun
hatten. 1g7 wurde Vinatier auch noch ein
Goldpokal fir drei Alpenpokale in Folge
zuerkannt,



B2, Kehraus 1971 und Abschied von den wil-
den Bergstralben in den franzdsischen Al-
pen. Im Bikd Henn GrederMarie-Claude
Beaumont [Opel Commodore, Gruppe 1),
Platz v

Alpine. Damit hatte Vinatier seinen ertriumten Goldpokal gewonnen, doch
war dies mit den Leistungen von Applevard und Moss nicht vergleichbar.

Mit dem unaufhaltisamen Aufstieg und schnellen Niedergang der Franzi-
sischen Alpenfahrt ist hier auch die Geschichie eines traditionsreichen fran-
ziisischen Regionalclubs aufgezeichnet. Der Automobile Club de Marseille et
Provence hat das Hl‘nﬁarﬁgr. Kﬂn'ﬂ,}pl‘. von 1925 i'rLI'll:r.nhrJh:lilng am Leben fre-
halten. Die ldee bedeutete, all die grolien Alpenpisse Europas, in Deutsch-
land, Frankreich, Italien, Osterreich, Jugoslawien und der Schweiz, zu-
sammenzufassen in einer grofien ibernationalen Priiffungsfahri. In den 129

[¥ie Erben in Marseille



1. 1946 aus der Fusion von Osterreichischem
Automaobil Club und Osterreichischem
Touring-Club entstanden, hat der OAMTC
seit 1949 25 Jahre lang die Alpenfahrt or-
ganisiert,

Zurluck zu den Wurzeln

Auferstehung der Alpenfahrt

m Ende des Zweiten Weltkriegs lag Osterreich in Schutt und Asche. Das

Land hatte zwar seine Unabhangigheit zuriickgewonnen, allerdings ein-
geschriinkt durch eine zehn Jahre andauernde alliierte - also auch sowjetische
- Besetzung, Ende 1943, als der Automohile Club de Marseille et Provence an
den Ausschreibungen fir seine Rallye des Alpes Frangaises bastelte, waren in
Zan Osterreich 10,000 F"I'I!‘.HUI][*I]I-:,l'.;Iﬁ“‘ﬂgl_'l'l undd 18,0400 I"l."lull:nTjiqlvr1'g=f_,l'i.l'.l|'iw'|,
dies bei einer Bevolkerungszahl von iiber 6 Millionen. Besonders im sowje-
tisch besetzten Ostisterreich einschliefilich Wiens war der motorisierte Ver-
kehr praktisch zum Stillstand gekommen. Dem Hungertod entgehen, nicht
Motorsport, so lautete die Parole Rir den Wiederaufbau des Landes,

In dieser lritischen Zeit entschlof) sich die dominante Steyr-Daimler-Puch
AG, den Automaobilban nicht wieder aufzunehmen. Man konzentrierte sich
darauf, die Fertigung von Steve-Lastkraftwagen anzukurbeln und in Graz
Puch-Motorrader zu bauen, Fiir diesen Zweck schaltete sich das Unterneh-
men wieder in den Motorradsport ein. Der erste Werks-Finsatz brachte Puch
dann auch gleich Glanz und Glorie. Bei der Internationalen Sechstagetahrt
1947 gewann das Puch-Team mit drei 123 com-Maschinen den f”'i:lﬂ][lrl'i.‘-:.

Das bewirkte ein Einverstandnis zwischen Steyr-Daimler-Puch und dem
Osterreichischen Automobil-, Motorrad- und Touring-Club |:{““.I.-'|L|"I.TTT_::I, wil-
cher aus einer Fusion von 0.A.C. mit dem Osterreichischen Touring-Club
entstanden war, Man ]L'gtv sich aufl eine :""q'|:'|L|:nc'.]|:'|1n||Jl.t;|r des f"r"[uh:lr:-ifu:lr1:-i i
Osterreich fest, mit der klaren Schwerpunktbildung aut Motorvad-Irials. Als
Kriinung dieser Bemithungen sollte anch die Alpenfahrt auferstehen und als
hochklassiges “Training fiir die Sechstagefahrt dienen. Urspringlich war die
.-"L|]:|t:r:|ﬁ|hrl vor dem Ersten Weltkrieg eine reine .'I'I.llllllrllllli|-1|.'Il'l"rl]l!'-i[ill1llII__,';'“
doch das wirtschaftliche Klima der dreifliger Jahre bewirkte eine Offnung
auch fiir das Motorrad. Dies galt in hohem MalBe ebenso Rir die beiden Dieut-
schen Alpenfahrien von 1938 und 1939, welche iiberwiegend auf heute wie-
der dsterreichischem Boden ahlielen.

Damit stellte die Osterreichische Alpenfahrt ab 1949 bald ein sehr bedeu-
tendes internationales Motorrad-Trial mit einer angeschlossenen Kleineren
Rallye fiir Automobile dar, Die Entwicklung dieser Alpenfahrt fir Automobile
aus bescheidensten Anfiingen soll das eigentliche Thema dieses Kapitels sein.
Am Beginn stand die Alpenfahrt 1949 mit Start und Ziel in Zell am See, in
der amerikanischen Besatzungszone. Noch immer wirkie das Prestige der
alten Alpenfahrten nach, um anch die Tatra-Werke mit vier Wagen anzu-
locken, Die Stromlimien-latraplane mit lullgekahltem Vieraylinder-Boxer-
motor im Heck, der Fiat-Simea 1100 des Schweizers Max Lindner, der MG
Midget TC seines Landsmannes Guldemann und der kraftstrotzende Gatso-
HI.]HJ"[".".'H#;(!T]: VIFI ]"-;E'll"-. I'.'.TZI‘IZII'i‘IZ]I..| l’l']l!r'lri-l”!i. FE ANk ﬂll’!' Hl:ll\\'["‘i?... Wellee T [|.-Il"' ‘I."if]Ii'
gen modernen Nachkriegswagen. Lieutenant Vose von den U5, Forees in

AustrEia war mit cinem blitehlanken Stromlinien-Adler aus der 1Irrl:-r]~'.|'i1=£-_r|:-:ar.1='L1

141
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am Start, das Fahrzeug diirfte ein  befreiter” Le Mans-Werkswagen von 1937
oder 1958 gewesen sein. Der Rest des Feldes von insgesamt 48 Wagen setzte
sich i_ii]enmri,r;!gﬂnd aus gl_.‘hl"rllll,illl{".'ll Autowracks in unterschiedlichem Zustand
der Verwesung zusammen. Nur noch zwei interessante Sportwagen stachen
von diesen ab. Da war einerseits der einarmige ehemalige Speedway-Fahrer
Chtto Mathé aus Innsbruck aufl einem Volkswagen-Stromliniencoupé, das Fer-
dinand Porsche 1939 fir die kriegshedingt abgesagte Fernfahrt Rom-Berlin
als Type 64 konstruiert und in drei Exemplaren gebaut hatte. Der Wagen war
eine Art Vorahnung des neuen Porsche 356, dessen Fertigung kiirzlich in
Holzbaracken zu Gmiind am Fulle des gefiirchteten Ratschbergs im Rhyth-
mus von fiint Wagen pro Monat angelaufen war. Kaum einer der Alpenfah-
rer wulite dies, als er Gmiind passierte. Auch der zweite Sportwagen war mit
einem VW-Motor bestiickt, konnte aber auf keine so erlauchte Ahnenreihe
verweisen, Es war dies ein offener Viersitzer aul VW-Bodenplatte mit dem
Namen ,Volkswagen W Equipment™, wobei WD fiir Wolfgang Denzel, sei-
nen Fahrer, stand.

Tatra militraute dem heimischen Normalbenzin mit einer Oktanzahl von
bescheidenen 54 und versorgte sich mit mitgebrachtem Benzin, doch hatte
der OAMTC auf wundersame Weise dafiir gesorgt, daB auch alle anderen
Alpenfahrer eine qualitativ bessere Benzinverpllegung erhielten. Jedenfalls
heherrschten die Ewn:ili!:*J‘-'i':-'lirﬁ!}]ﬂl'lﬂ das Geschehen souveran, sie holten
sich die Bestzeiten am Katschberg (Karel Vredlovee) und am Potschen {Adolf
Vermifovsky, der Sohn des bekannten Josel Vermirovsky aus Zwischen-
kriegstagen). Der Zweiliter-Klassensieg ging an Vrdlovee, der mit der
hichsten Gutpunktesumme als Gesamitsieger zu sehen ist, obwohl es kein of-
fizielles Gesamtklassement gab. lhm folgte Wolfgang Denzel als Sport-
wagensieger bis 1100 cem, sein Rivale Mathe war ausgeschieden, Den dritt-
hichsten Punktestand unter den Klassensiegern erreichte Georg Falleneggoer
auf einem BMW 327/28 (Sportwagen bis 2000 com) vor Max Lindner (Fiat-
Simea, Tourenwagen bis 1100 cem) und Ludwig Breit (Steyr 220, Tourenwa-
gen iiber 2000 cem). Alle fiinf Klassensieger wurden mit einem Alpenpokal
ausgezeichnet.

100 Jahre Alpenfabrt

2. KarelVrdlovec auf Tatraplan errang nicht
nur den Alpenpokal seiner Klasse, er
wurde auch zum inoffiziellen Gesamtsie-
ger der Alpenfahrt 1944, vor seinen Team-
kameraden Alois Kopedmy und Adolf
Wermifovsky

3. Waolfgang Denzel aufVolkswagen Wi
Equipment gewann 145 den Alpenpokal
der Sportwagen bis noo com.



4. DerSchweizer Max Lindner auf Simca 8,
der franzbsischen Lizengversion des Fiat
noo. Er holte sich sowohl 1gyg (Bild] als
auch 150 einen Alpenpokal, im oweiten
Anlauf sogar mit den zweithachsten Gut-
purkten,

5. Dereinarmige Innsbrucker Otto Mathe
auf dem Spezial-volkswagen Type 64, ge-
baut fiir die kriegsbedingt abgesagte
Fernfahrt Berlin-Rorm. Er siegle 1950 mit
diesert Porscheorlaufer bei den Sport-
wagen bis 100 com, was ihm einen Alpen-
pokal eintrug.

6. Georg Fallenegger konnte sowohl 19449 als
auchiggo den Alpenpokal der Zweiliter-
sportwagen auf BMW 327/28 heimholen.

Die Alpenfahrt 1950 hatte ihr Hauptquartier in Velden am Warthersee. 56
Wagen standen am Start, wobei unter den Auslindern die Schweiz das stiirk-
ste hontingent mit modernstem Material stellte. Es gab Bergpriifungen am
Katschberg und am Priibichl, dazu auch noch eine Geschwindigheitspriifung
in Zeltweg, aufl der hierfiir gesperrten BundesstraBe. Max Lindner glinete bei
den Tourenwagen bis 1100 cem neuerlich mit seinem Simea. In der 1500-ccm-
Klasse siegte Rarl Hirsch aul Lancia Aprilia, nachdem der ltaliener Corrado
Campeis nach einem Protest aus der Wertung genommen wurde, weil sein
Aprilia nicht serienmilbig war. Die weiteren Tourenwagen-Klassensieger hie-
fen Rolf Giirtler (Tatraplan, 2000 cem) und Herbert Giinther (Chevrolet,
iiber 2000 com). Im Gegensatz zum Vorjahr war der Alpenpokal rarer gewor-
den, es gab nur noch einen pro Rategorie, nicht mehr pro Klasse. Der an
Gutpunkten absolut reichste Fahrer war Karl Hirsch, der damit den Alpenpo-
kal der Tourenwagen knapp vor Max Lindner gewann, Sein Konto trug dem 133
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ausgezeichneten Fahrer und Reglement-Kenner auBerdem den ersten Platz
im inoffiziellen Gesamtklassement ein,

Bei den Sportwagen bis 1100 com wiederholte sich das Vorjahrsduell Den-
zel gegen Mathé mit umgekehrtem Vorzeichen, Denzel schied schon sehr
frith mit Motorschaden aus und der stolze Sieger hiell Mathé auf dem Vor-
Porsche der Type 64, Er erzielte exakt die gleiche Gutpunktezahl wie der
Lweiliter-Klassensieger Georg Fallenegger auf BMW, Dieses Ex-aequo be-
deutete, dall bei den Sportwagen zwei Alpenpokale vergeben wurden. Die
weiteren Sportwagen-Klassensiege gingen an den Belgier Etienne Morel de
Boucle St. Denis {MG} und Heinrich Grafl von der Miihle [..'\If'rl Fi.l']]'l"ll_-‘.i'_l:l. Be-
wunderung erntete Robert v. Mendelsson, der einen Austro Daimler AD 617
des Baujahres 1922 heil ins Ziel brachte!

Die Zukunft der Alpenfahrt erschien 1951 in einem rosigen Licht, als sich

100 Jahre Alpenfahrt

7 ImAbwesenheit der Tatra-Werkswagen
pgewann Dr. Rolf Glrtler die Tourenwagen-
klasse bis 2000 com auf Tatraplan,



10 Mit @inem Alfa Romeo 2300 kehrie Hein-
rich Graf wvon der Midhle nach dem Kriege
zur Alpenfahrt zurlick und siegte 1950 in
der groBen Sporfwagenklasse.

1. Anton Zwettler aul dem DenzelAW mit
Kunststoffkarosserie und Tiren hatte bei
der Alpenfahrt 1949 eine Bronzemedaille
gewonnen: 1950 kam er ebensowenig ans
Jiel wie WﬂIfE,anE[ Denzel, dessen stahl-
karossierter Wagen hinter Zwetther zu
siehien ist.

Der Tatraplan stellte bei den Tourenwagen das stirkste Kontingent, ange-
fiilhrt von drei Werkswagen mit den Fahrern Alois Kopeény, Boleslav
Zahradnicek und dem Osterreicher Dr. Rolf Giirtler, doch auch die sichen
Lancia Aprilia verdienten Beachtung als ernstzunehmende Alpenpokal-Kan-
didaten. Nach Bewiiltigung der Glocknerstralie folgte eine sehr selektive
Ftappe von Greifenburg nach Nikelsdorf, wo vor allem Tatraplan-Privatfah-
rer mit diesen Heckschleudern thre liebe Not hatten und reithenweise ausrit-
ten. Auch Oto Mathé war bereits nach einem leichten Unfall ausgeschieden.
Die Turracher Hihe schaffte der Aero-Minor des Wiener Marmeladenfabri-

136 kanten Friedrich Bezdek nur mit Schwierigheiten, auf dem Steilstiick mubBte

100 Jahre Alpenfahrt



12. Der Belgier Etienme Morel de Boucle 5t
Denis sigte auf MG bei den Anderthalb-
liter-Sportwagen. Hinter ihm lauert Karl
Hirsch mit seinem Aprilia.

sich der Beifahrer aul die Motorhaube ]tgrn, um dic Antrichsrider besser wu
belasten, dech solche Probleme waren auf dem steilsten Alpenpall nichts
MNeues. Mit einer !'I.['J"I.'I:'I'I'I!':'Ig['lll:'li'lfl Zeit wartete hier Rurt Zeller (BMW 328
aul, bei den Tourenwagen brillierte Kopeény auf Tatraplan. Entscheidend fir
'[:I-Il'!‘ I'rlf'l'gﬂ.h" 1’!1.".".‘; .'\]EH:‘I'II![}I.-i.Ellh !i-l]”“:‘ fIEIH Sﬂll[h!rj]r'i]jIIJI'IF:.‘iIJLJL’“ I":"."'.'i!‘il:lll'!ll ﬁll.’!'l]
Lancia Aprilia-Fahrer Rudolt Smoliner und dem Berliner Adolf Brudes auf
Hnl'.'t_':n'zll‘:'l-l{:!r'l.l.:'rl b dlen r[].]lll!'-l‘l'l".".'rl[_{i".‘h bis 1500 cem werden, Brudes war
hier der Schnellere, was ihm das Edelweilh eintrug. Smoliner wiedermum war
auf der Strecke souveriin unterw e und konnte als einzger Fahrer des ge-
samten Feldes 880 Gutpunkte an sich bringen, indem er in simtlichen Etap-
pen die vorgegebene Minimalfahreeit erveichte. Das trug ihm die einzige
Goldmedaille seiner Klasse ein, wiithrend sich Brudes mit einer Silbernen be-
gniigen mubte. Eine kleine Grateske war die Folge: Ropeény brachie es mit
seinem latraplan nur aut 870 Punkte, er hatte in der Zweiliterklasse seine
Konkurrenten nicht nur auf der Strecke, sondern auch in den Sonderpriifun-
aen libertrumplt. Das bedewtete Gold und Edelweili fir den "Tschechen, ge-
miili Ausschreibung die notwendige Voraussetzung fiir den Alpenpokal. In
einem modernen Gesamitklassement hitte die Reihung hingegen Smaoliner
mit 880 vor Kopeény mit 870 Punkten gelautet! Die kleinen Tourenwagen-
klassen gewannen Wolfgang Gutbrod auf Gutbrod (730 cem) und Leopold
Rainer aul Fiat (1100}, in der Klasse iiber 2000 cem siegte Frang Pennerstor-
fer (Nash Rambler) vor Josef Plundner (Vauxhall), dessen Beifahrer der Ver-
fasser bei seinem allerersten Alpenfahnt-Einsate war.

Helm Gléckler aul Renault 4 CV Special gewann den Alpenpokal der
Sportwagen und die 750 cem-Klasse, Siegfried v. Pachernegg holte sich bei
den ElThundertern den K]Hm-::-!rtﬁiug i!l_lrlll.'-lil“!'.!'i'\-'l."r'!gl.‘!1 W |"ji||ifu'|u':||.1 IIHI]gﬁ
Denzel) vor dem Kolbenringtabrikanten Roll Gitze {Porsche), Norbert May-
er (MG) aus Ziirich war bei den 1500 cem-Wagen erfolgreich, und die quali-

iatny wie :p.:HrJtili-ltiv h:=:|'\'1:|r|-rtg-|!r1d hesetete Zawelliterklasse entschied Alex v,

L=
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Leider nahm die Entwicklung einen anderen Laul. Weder wurde die so
fruchibare Alpenfahri-Kooperation mit dem A.ILAC. forigesetzt, noch be-
warh sich der OAMTC um einen Lauf fiir die 1953 erstmals durchgefithrte
wEuropameisterschaft der Tourenwagenfahrer®, wie die Rallye-EM anfangs
senannt wurde. Vielmehr verschob sich der Schwerpunkt der Alpenfahrt
1952 total in Richtung Motorriider, von denen rund 160 an den Start gingen.
Bei den Automobilen sank die Teilnehmerzahl auf 73, die in Velden eine auf
bescheidene 1065 km reduzierte Alpenfahrt in Angrifl nahmen. Auf der Tur-
racher Hihe fuhr Dow. Corrado Campeis (Lancia Aurelia B20/2000 com)
Bestzeit vor Heinz Schiller (BMW 328), der sich mit Bestzeiten in Zeltweg
sownhl tiber die stehenden 2 km als auch Gber den “'mgﬁn{]r.—!n Kilometer
revanchierte. Die Abkehr vom Wertungsschema mit Mindest- und Hichsi-
geschwindigheiten schuf mehr Klarheit, nunmehr gab es wie bei fast allen
friiheren Alpenfahrten im In- und Ausland Sollzeiten mit Strafpunkien fir
jede Verspatung, [Dhese Zeitvorgaben waren aber sehr grollzigiz angesetzt, so
dabl 38 der 63 ins Ziel gelangten Fahrer mit Goldmedaillen fir Strafpunkie-
freiheit ausgezeichnet wurden. Und die Goldmedaille wurde fiir zwei Jahr-
zehnte bei der Osterreichischen Alpenfahrt zum Erfolgssymbol, analog dem
Grewinn eines Coupe des Alpes in Frankreich, Gleichwohl mull man zuge-
hen, dall der Coupe des Alpes meist unvergleichlich schwerer zu erringen
war als diese Goldmedaille. Der Alpenpokal der Osterreichischen Alpenfahrt
standd noch dariiber, er bedeutete den Kategoriesieg. Den der Sportwagen pe-
wann Dr. Siegfried v. Pachernegg auf Denzel 1100, den der Tourenwagen
Karl Hirsch auf Lancia Aprilia.

100 Jahre Alpenfahrt

18, Dr. Siegfried v Fachernegg (Denzel noa)
aufder Turrach [1g52). Er geswann den
Alpenpokal der Sportwagen,



19. Karl Hirsch auf Lancia Aprilia am Radstad- Die Wiederbelebung der Osterreichischen Alpenfahrt loste nun im siid-
te"ﬁ'::"”T{‘gﬂl'-E' holte Th den '“'!EE“' lichen Nachbarlande den Wunsch nach einer eigenen Jugoslovanska Alpska
LGS L e S00n I ee Voinja aus, die im September 1952 mit Start und Ziel in Bled erstmals ablief.
er die begehrie Trophde errungen. : z R : i £ ks

Es war dies eine eintigige 5[}r|:|1—E..'-1||:,.'u_ deren Hersstiicke die H:=rgf:|ruﬁ1|1g

20, Alfred Bolz aus Saarbricken auf Peugeot Rovtarica und der unheimliche Vidic waren. Dort, in Slowenien, war die Er-
203, der Gesamtsieger der ersten Jugosla- innerung an friihere Alpenfahrten noch immer wach, die schon vor dem Er-
wischen Alpenfahrt 1952. sten Weltkriege und dann mehrmals in den dreilliger Jahren durch diesen

Teil der Ostalpen gefiihrt hatten. Zwar war die politische wie auch die wirt-
schafiliche Lage des Landes prekiir, nicht zuletet, weil der zum Staatschef auf-
gestiegene kommunistische Partisanenfiithrer Marschall Tito mit Stalin ge-
brochen hatte und auch mit ltalien iiber Triest und Osterreich wegen Teilen
von Kiarnten im Streite lag. Dies alles war nicht gerade hilfreich beim Bemii-
hen um eine Auslandsbeteiligung. Bemerkenswerterweise kam diese vor
allem aus dem damals unabhangigen, aber im Zollverbund mit Frankreich
stehenden Saarland. Das Lindchen entsandte drei Peugeot 205 {Alfred Bolz,
Horst Frisch und Franz Fuchs) sowie einen Citroin 11 légere. Mit Gerd Sei-
bert am Stever fuhr dieser Citroén auf der 15 km langen Bergpriifung Tages-
bestzeit und wurde Vierter in der Gesamtwertung, Diese gewann Alfred Bole
vor dem Kirntner Peter Goritschnig {Chevrolet), Horst Frisch (Peugeot),
Seibert (Citroin), Milan Vesnaver (Fiat 1100) aus der in jener Zeit souveri-
nen Freistadt Triest und dem Jugoslawen Branko Bili¢ (Chevrolet). Alfred
Bolz und Gerd Seibert schlossen sich darauthin 1955 fiir die Europameister-
schaft zusammen, gewannen auf Citroén die Rallye Sestriere und wurden
Vizemeister hinter der F'_riuipn Polens L‘._\}"E:'hl'iilslr.

1955 hatte sich das politische Klima etwas gebessert, und die Fahrt gewann
an Bedeutung. Am Rovtarica fuhr Mikica Vukovi¢ aus Belgrad mit seinem
Jaguar XK 120 Tagesbestzeit vor Alex v_ Falkenhausen (BMW 328), doch kure
danach schied der wohl einzige jugoslawische Besitzer eines Jaguar-Sport-

wagens aus. Damit fiel der Sieg an Falkenhausen vor Gerd Seibent (Citroén)
14
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und gewannen eine Goldmedaille. Bei den Sportwagen waren dies Wolfgang
Denzel und der Schwabe Paul Ernst Strihle, der seinen VW-Porsche | das
‘lapferle® nannte. Fiir Denzel bedeutete dies auch den Gewinn des Alpen-
pokals. Bei den drei Tourenwagen aber hatte ein diimmliches Vergabeschema
groteske Ronsequenzen. [n der Einliterklasse kam Karl Hirsch mit seinem
DEW 3=6 als einziger zu einer Goldmedaille. Hubert Brand, in Ingolstadt
titig, war im Lesachtal 5 Minuten spiit, sein DEW aber in den Sonderprii-
fungen weit schneller als Hirsch, Er gewann somit Silbermedaille und Edel-
weill. Eine dhnliche Situation gab es auch bei den Tourenwagen bis 1300 com:
Der spiitere A.D.A.C.-Sportprisident Joachim Springer (Ford) und der in
Wien lebende Schweicer Glinther Wyss (Peugeot) waren mit weiler Weste
durchs Lesachtal gekommen, nicht aber Fritz Bosmiller auf Fiat, mit 2 Straf-
minuten und Bergbestzeiten. Das bedeutete Gold und Klassensieg fir Sprin-

1w0a lahre Alpenfahrt

77

28,

2g,

Wolfgang Denzel stellte 1954 mit dem
neven Denzel1zooin 7'03,.2" einen
neuen Turrach-Rekord auf, Er gewann
den Alpenpokal der Sportwagen und das
ingffizielle Gesamtklassament.

il w.) Durch eine Glanzleistumg im Lesach-
tal gewann Sheila van Damm, die beste
Rallyefahrerin ihrer Zeit, auf Sunbeam
Talbot go die grofie Tourenwagenklasse
(1954) pegen weit schnellere Wagen.

Teddy Quidenus war mit seinem
schnellen Alfa 1975 com sehr flott unter-
wegs, was ihm ein Edehweils eintrug. Der
Klassensieg wurde im Lesachtal zu
Cunsten von Sheila van Damm
entschieden,



35. Der Autor emanzipierte sich und fuhr die

Alpenfahrt 1956 in Eigenregie auf ginem
Citroén 208 des Imporeurs Budi Smgliner,
Derwagen schaffte sogar die Turrach,
wenn awch im Schrittempn, daher das
Resultat "angekommen’. Smaliner selbst
war's mit dem 20V bai elner friheren
Alpenfahri genau so ergangen,

36, (o 1) Der Tiroler Walter Schatz auf DEW

3=6 am Seeberg, Er gewann den Alpen-
pokal der Touremwagen.

37. Wolfgang Denzel gewann 1956 seinen

dritten wnd letrten Osterreichischen
Alpenpokal, diesmal fast im Alleingang
auf BMW 5oz bei den , Sportwagen”. Dazu
hatte er sich zwei franzdsische Coupes des
Alpes erkampft und 1954 den Cesamtsieg
in der Jugoslawischen Alpenfahrt er.
rurgen, won den Motorrad-Erfalgen ganz
zu schweigen. Damit ist er giner der er-
folgreichsten Alpenfahrer aller Zeiten,

auf der Turrach und am Prabichl, dann geriet sein Wagen beim Tanken in
Brand, seine Alpenfahrt war zu Ende. Schorsch Meier siegte am Klippit-
thirl. Wieder wurde das Lesachtal zur Schliisseletappe. und diesmal erreich-
ten gar nur 2wei Wagen ohne Verspiitung das Filappenziel in Ritschach. Karl
Hirsch auf DEW war erneut einer von ihnen, der andere hield Willy Liwin-
ger und fubr einen Simea. Nun wiederholte sich der Unsinn des Vorjahres.
In der Einliterklasse war Otto Sensburg auf DEW mit 2 Strafminuten und
etwas schnelleren Sonderpriifungsleistungen das Hindernis fiir den Alpen-
pokal, in der Klasse bis 1300 com hingegen Dr. Siegfried v. Pachernegg aut
Simca mit 26 Minuten Verspitung und betrichtlich besserem Sonderprii-
fungsergebnis. Von den Sportwagen war kein einziger strafpunktefrei, also
wurde iiberhaupt kein Alpenpokal vergeben.

Kein Wunder also, wenn die Alpenfahrt 1956 in Mariazell mit 47 Startern
einen neuen Minusrekord brachie. Es waren dies fast nur heimische Fahrer,
dazu einige wenige Deutsche und das Skoda-Team mit Zdenék Trevbal, Vi-
clav Bobek und Miroslav Fousek. Weil man fir die Solo-Meotorrider mit gro-
Ber Sorglalt schweres Gelinde auswiihlte, dabl die Beiwagengespanne dort
nicht durchkommen konnten, wurden letztere mit den Automobilen auf die
Strecke geschicki, Beide Bergpriifungen - Turrach und Klippitzthdrl - fuhr
Waolfzang Denzel auf BMW 302 V& 3.2 Liter mit Tagesbestzeit, er war Einzel-
ginger in der grifiten Tourenwagenklasse. Als er in den provisorischen
Ergebnissen als Alpenpokalsieger der Tourenwagen aufschien, erhob sich ein
Sturm der F.'.Htrij:itur:lg gegen den Eill?’.-l.‘ig:rj!]gl"'r., tlenin 'ENIE Klasse sollte fiir
einen Preisanspruch mit mindestens drei Fahrern besetzt sein. Die ebenso
salomonische wie skurrile nachtriigliche Feststellung, dali Denzel bei der
Technischen Abnahme irtiimlicherweise in die Tourenwagenklasse anstatt zu
den Sportwagen eingestuft warde, war mit der Verfligung der Sportkommis-
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42 Der Kolbenfabrikant Eberhard Mahle auf
Mercedes 220 dominierte die Alpenfahrt
1560, doch ein stupides Wertungsschema
rauble ihm den Alpenpokal.

ten Fahrer, und das war bei der wie immer kleinwagenstrotzenden Alpenfahrt

chen Prach vor Mayer, Mahle und Mitterbauer. Das . ,Schema 360 hatte sich

total ad absurdum gefiihn, doch die Alpenfahrt verwendete es munter weiter.

In der Klasse der wirklich schnellen Tourenwagen iiber 1600 cem hieB das

Ergebnis Mahle vor den drei Citroén 11 19 von Trautmann/Jacoues Badoche,

Karl Obrecht und Claudine Vanson/Mme Wagner, wobei die letzteren den
Damenpokal heimholten. Den Alpenpokal fiir GT-Wagen gewann Dr. Arnulf
Pilhatsch auf einem frisierten BMW 7M., LZum dritten Male war die Alpen-

154 fahrt auf fast identischer Strecke abgelaufen, als einziger EM-Lauf kam sie

100 Jahre Alpenfahrt



43 Der profe franzdsische Alpenfahrer Bend
Trautmann —er sammelte insgesamt
sechs Couwpes des Alpes —war mit dem
leistungsschwacheren Citrogn 1D 1g
gegen den Mercedes von Mahle sehrim
Machteil.

ohne Gesamtklassement aus. So kam die F1LA. dann in der Europameister-
schaft eben wieder ohne Alpenfahrt aus,

Jetzt aber schrillten im OAMTC die Alarmglocken, eine Blamage bei der
Alpenfahrt 1961 durfte nicht passieren. Es gelang, wieder 17 deutsche Fahrer
an den Start zu holen, dazu noch vier Werks-AWE aus der DDR. Es fehlten
nur die grofien Namen. Die automobile Aufbruchsstimmung im Lande selbst.
verkiirpert auch durch den OASC, war ein wesentlicher Grund fiir die starke
Beteiligung heimischer Fahrer. So konnte der Starter 95 Automobile in Vel-
den auf die Reise schicken. Bald war die Koralpe erreicht, wo Rudolf 155
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Trefe/ Koppe (Porsche) Bestzeit vor Rarl Obrecht (Citrogn 1D fuhr. Trefe
gevwann auch den Speed lest in Zeltweg, In der Wertung hir den Alpenpokal
der Tourenwagen, wegen der schwachen GT- und Sportwagenfelder die ei-
gentliche Haupttrophiie, waren vorerst Johannes Ortner (Steyr-Puch 500,
Gerhard Hirle (NSL), Sepp Rieser {Auto-Union 10004 und Alex Maver (Alfa
Giulietta T.L) gut plaziert, wiihrend sich Walter Krammer (Steyr-Puch 643
cem) und Alex v. Falkenhausen (BMW 700) gegenseitig zerfleischten, wie
clies auch in anderen Klassen geschah. Ein alter Kampe, Alex Polgar, machte
unter dem Pseudonym . Lexo® auf Yolvo von sich reden und fuhr am zweiten
Fahrtag Bestzeit am Ziehberg, um dann aber auszufallen. Der Glockner war
gesperrt, und damit entfiel auch die Lesachtal-Etappe, die der Alpenfahrt
wohl noch ein viillig anderes Gesicht gegeben hiitte. So aber zeichnete sich
ein neuer Goldregen ab, als die Kavalkade wieder in Velden einlangte, Noch
standen am Kkurzen dritten Tag der Beschleunigungs- und Bremstest in Rie-
gersdorf und das Wurzenpalirennen auf dem Programm. Hans Wencher/
Hermann Kithne (Volvo) fuhren absolute Bestzeit in Riegersdorf, Ouo Rarger
(Volvo) liel Trefr am Wurzenpall um 1,6 Sekunden hinter sich. Das grolie
Aufatmen war gekommen, 66 Wagen wurden klassiert, darunter 43 mit Gold-
medaille, Das Lesachtal hat wahrhaftig sehr gefehlt! Den Alpenpokal der
Tourenwagen erkiimpfie sich Johannes Ortner auf Steyr-Puch 500 in aller
Fairness, knapp vor dem 1600 cem-Klassensieger Karger (Volvo), dem wohl
Hans Wenchers Riegersdorf-Sieg die entscheidenden Punkte geraubt hatte.
Den dritten Platz teilten sich die ex aequo-Klassensieger der Einliterwagen,
Frane Binder aus Zell am Ziller und Sepp Rieser, beide aul Auto-Union 1004.
Die Equipe Trefe/ Koppe auf Porsche gewann den weit weniger hart um-
kimpfien GT-Alpenpokal. [die Sportwagenkategorie war erst bei der
Abnahme entstanden, als man Motorrad-Zylinderképte am BMW 700 von
Dir. Arnulf Filhatsch entdeckte, zusammen mit weitgehenden Maodifikationen

100 lahre Alpenfabrt

44. Johannes Oriner — hier auf der Koralpe —
gewann 1981 auf dem kleinen Steyr-Puch
coo in brillanter Manier den Alpenpokal
der Tourenwagen,



45. GT-%leger der Alpenfahrt 1962 war der
Tiroler Gert Greil auf Porsche Carrera

(Alpenpakal).

46. Ein unbekannter Jingling von 2o Jahren
mit seimer Alfa Giulietta T1. am VrSic. Bis
2w seinerm Ausfall mischie e bei der
Alpenfahrt 196z respektlos an der Spitze
mit. Sein Mame war lochen Rindt.

an Karosserie und Fahrwerk. ,Aus Sympathie® folgten ihm einige Frennde
derselben Marke zu den Sportwagen, ohne thm den Alpenpokal streitig zu
machen ...

Nach dieser gelungenen Alpenfahrt kam eine weitere edfreuliche Entwick-
lung. Die Alpenfahrt 1962 iiberschritt erstmals seit 1951 wieder die Landes-
grenze und fiihrte iiber den Wurzenpall nach Jugoslawien. Wurzenpali-
Sieger wurden Trefe/ Brechier vor Gert Greil (beide Porsche Carrera), Alex
Maver [Alfa Zagato) und einem jungen Mann namens Jochen Rindt auf Alfa
Giulietta T.L Uber den Viié ging’s weilter zur Bergpriifung Crnilec, die sich
Rudi Smoliner auf Citroén 1D 19 mit gehérigem Vorsprung vor Alfred Grig-
ler (BNVIWY 700) und den zwei Steyr-Puch 650 von Richard Cancola und Wal-
ter krammer sicherte, Der zweite Fahrtag brachte ein Koralpe-Bergrennen
mit der Reihung Greil, Smoliner, Filhatsch (Volvo) und Rindt. Auch das Klip-
pitzthiirl ging an den Tiroler Greil vor seinem Landsmann Alban Scheiber
(Porsche Super 90) und Pilhatsch. Der dritte Tag brachte den Ausfall einiger
Siegesanwirter, wie Smoliner, Rindt und Grogler, aber auch die Bestatigung
s GT—."LIFM.‘HEM!—I.ul:-s fiir Gert Greil {P‘t‘]rﬂth{rj, der am PI'-'I_:II'I'I.iiiL‘IHI-i.I'ng-.‘l abso-
lute Bestzeit fuhr, Cancola auf dem wendigen Steyr-Puch war absolut Schnell-
ster bei der Beschleunigungs- und Bremspriifung in Augsdorf. Dann traten
die Rechenmaschinen in Aktion, welche auch vier lippische Kaltstartprifun-
gen in das Kalkiil far den hart umkiimpliten Alpenpokal der Tourenwagen
einbezogen. Sie ermittelten Johannes Oriner auf Steyr-Puch 500 als Touren-
wagensieger vor Pilhatsch (Volvo) und Krammer (Steyr-Puch 630). Von 58
"l."'lr'aglr;-n wurden 65 gewerlel, 33 mit Goldhmedaille.

Der Ausflug nach Jugoslawien bot sich an, um dem wachsenden Verkehr

in Osterreich auszuweichen. Liittich-Sofia-Liittich war der Pionier der Fin-
beziehung von Staaten des Eisernen Yorhangs in die Ballvestrecken westeu-
ropiischer Clubs, In Osterreich mit seinen Grenzen zu Tsehechoslowakei,
l:ut_r'urn el .Iugnﬁlm‘:ii‘.rl erkannte man die r.:l[.'igr.mi[.' ['-lun]mmt:in[ml:lw'[rit-
schall von Ostelubs. "l."'.ril]:l.' |.[':r'|.'.'i:ng[>:|' hugaum 1962 mit einigen dieser Clubs
tber ein gemeinsames Rallve-Programm zu verhandeln, [ies kam Karl Basch
#u Ohren, der sofort Gespriiche mit Magyar Auto Klub und A.D.AC. Siid-
h'rl"l.'f.‘r]l aufmahm und damit die H.HH:I.'[‘ Mi.'lll-:.‘hL.':ll-"l."'lrrit‘rl:'l-Ellrlﬂ}‘.u'!:it 1965 aus
dem Hut zaubere. Ein wiitender |.Eiw1':1ga=r antwortete mit der ”un'rll.l-HH"_‘r'E
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1964, die bis ans Schwarze Meer fiihrte. Die Rivalitit zwischen den beiden
eskalierte zum Totalen Hriu:g. Sie erreichte thren HﬁhupuuhL als Basch den
fihigen Organisator der Semperit-Rallye, Udo Pischmann, 1964 vom OASC
abwarb und in den OAMTC holte.

Damit zuriick zur Alpenfahrt 1963, die wiederum 93 Wagen in Velden am
Start sah. Ein stiirmischer junger Wiener namens Alois Muller mit dem
schmiickenden Beinamen  Kamikaze* ertffnete auf BMW V8 das Feuerwerk
am Wurzenpall mit der Tageshesteeit und lieli dabei den Carrera von Wil-
fried Gass drei Sekunden hinter sich. Dann holte sich Johannes Ortner auf
cinem Steyr-Puch 630 am Vrsic zwei Strafminuten, ehe Obrecht {Citroén) vor
Gass am Crnilec siegte. Der zweite Fahrtag wurde nur in Osterreich abge-
spult und brachte eine echte Sensation, als Ortner vor Obrecht auf der hor-
alpe gewann, Am Rlippitzthiir] - einer puren Gerillhalde - war das Ergebnis
umgekehrt, aber auch Obrecht vor Ortner mull als toller Erfolg fiur den klei-
nen Steyr-Puch gesehen werden. Am néichsten Morgen hieli die Reihung
beim Lickesacklhren in .l"l.ug.l-cglurf Gm]rg Kaulmann {DH"N Flﬂj vor Oriner
Beim Abschlulirennen am schnellen Pyramidenkogel konnte Gass die Kraft
seines Porsche endlich ausspielen. Er siegte vor Otto Karger (Volvo) und der
Equipe Sobiestaw Zasada/Longin Bielak (Alfa Giulia T.L). Die absolute Zeit-
summe aus allen Sonderpriifungen einschlieBlich der vier Kaltstarttests zeigt
Karl Obrecht (Citroén 11D 189) mit drei Sekunden Vorsprung vor Johannes
Ortner (Steyr-Puch 650) als Schnellsten, gefolgt von Dr. Arnulf Pilhatsch
(Volvo 1600} und Karger (Volvo 1800). Das offizielle Wertungsschema aber
reichnet ein villig anderes Bild: Die Alpenpokale wurden den Fahrern Fer-
dinand Mitterbauer (NSU, Tourenwagen), Wilfried Gass (Porsche, GT) und
Eduard Wieser (DKW, Sportwagen) iibergeben. Das ,Schema 360° forderte
die Eindugigen unter den Blinden.

Das Jahr 1964 stand in Osterreich ganz im Zeichen des ersten Formel 1-
Weltmeisterschalislaufs auf dem Zeltweger Militirflugplate. Der Verfasser
hatte Zeltweg seit 1959 als Rennleiter systematisch in Richtung Grand Prix
entwickelt, Der Erfolg dieser Aufbauarbeit bewirkte, dafl der OAMTC dem
Steiermirkischen Motorsportclub Knittelfeld in diesem Jahr als Mitveran-
stalter zu Hilfe kam. Davon, wie auch von der generellen Automobilsport-Eu-
El'!H.]Fi{'. 1 ganzen [ande, ]:r{lﬁli['ﬂ{r auch die f"l.lpi‘.'uf&lhl'l, welche fiir 1964 von
der F.LA. wieder als Europameisterschaltslaul akzeptiert wurde, Dies be-
wirkte sogar eine Adaptierung des leidigen Svstems 360% zum Besseren.
Nunmehr erhielt nicht mehr der Klassenbeste einer Sonderpriifung die vol-
len 360 Punkte, sondern der Rategoriebeste. Nicht mehr der Klassensieger
der wenigstumkiampften Klasse hatte damit die besten Chancen, sondern der
Kategorieschnellste. Die Sonderpriifungsleistungen der ausgefallenen Fahrer
wurden nicht mehr !_{u|£_'r.l-;r|'1t, sondern blieben aufrecht, womit der T"-"i-'ll'li[]'l.l—
lation durch ,kiinstliche Ausfalle® ein Riegel vorgeschoben wurde.

Einen Glorienschein fiir die Alpenfahrt steuerte der hochbetagte OAMTC-
Archivar Major Friedrich Beranek bei, indem er errechnete, dali die élteste
Fliilll}"l.' dE'!]' ‘I"'l'rl‘ir. TALAE] ZLLIn e:|=.I'.. r"l"llq'-lh'!lII EILng[!lI_EI.E:l:'!'I 'I.'I.'U["I']['. I-]i.l-'! I'l:..l'f]!:' I.'i.f]'l ]'rlllgt.’
HITE'!I'ZIU.:' E\-U.hrll.' VI \'r{:ldnrl Aus am orslen '-.E!g[-! ﬁl}trmit{gﬂn[’l [I.'Lln'.l'l. .i'l.lg[]-.“i-l.i-]—
wien, am gweiten nur tiber heimatliches Gebiet. Eine Beschleunigungs- und
Bremspriifung sowie sechs Bergrennen waren darin enthalten, darunter die
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47. Wilfried Gass [Porsche Carrera) domi-
nierte die Alpenfabrt 1963 und entfikrte
den GT-alpenpokal nach Deutschland.

EXAY. INT. GSTERREICHISCHE
€Ed T ALPENFAHRT {8

g8, Zweiter Anlauf zur Rallve-Eurcpameister-
schaft 1a6g).



51. Johannes Ortner halte sich mit dem Steyr-
Puch o TR den GT-5ieg 1965, Flr den
spateren pweifachen Europa-Bergrmeister
(1g7ong7 auf Abarth) war dies bereits der
dritte Alpenpaokal,

g2, Die funf Osterreichischen Alpenpokale
des Dr Arnulf, Babby™ Pilhatsch, heraus-
pefahren zwischen 1gs7 und 1965, stellen
einen absoluten Rekord dar. Der Grazer
wiar der berragende dsterraichische
Rallyefahrer der sechziger Jahre, vorher
erfolgreicher Leichtathlet und nachher
Direktor in der Denzel-Firmengruppe.

Gass, doch Hopkirk war bereits Divitter, um auf der anschliebenden Solker
Sprintetappe  Bestzeit vor Klass und Dr. Arnull Pilhatsch/Peter Lederer
(BMW) zu fahren. Die Strecke am ersten ‘Tag war mittelschwer, noch immer
war rund die Hilfte der Fahrer strafpunkiefrei. Das finderte sich drastisch, als
die Wagen iiber den Wurzenpall nach Jugoslawien einfubren, Die Entschei-
dung fiel vor allem auf der Etappe von Tolmein nach Spiski Gorje, die wieder
etwas linger als angegeben gewesen sein diirfte. Teilnehmer an Liittich-
Sofia-Liittich waren éhnliches gewohnt. Nur drei Wagen schaffien es hier in
der Zeit, das waren Paddy Hopkirk/Ron Crellin (Austin-Cooper § 1275),
Alfred Burkhardt/Koch-Bodes {Ford 20 MTS) und Giinther Wallrabenstein/
Ernst Ouwo Miiller {Porsche 911), seit dem Vorjahr gewitzigt. Paddy Hopkirk
fuhr T&gl‘.‘ﬁhl"ﬁb".l‘.‘it in allen sechs Snurlrr'rriirung{:-n des oweilen T'ilgi*!i., die
beiden Werks-Porsche, aber auch Pilhatsch fielen aus. So holte sich Paddy
Hopkirk den zweiten Gesamtsieg in der Osterreichischen Alpenfahrt samt
Alpenpokal vor Wallrabenstein (GT-Alpenpokal) und dem eweitbesten Tou-
renwagen, Alfred Burkhardt. Jochi Kleint/G. Klapproth (Ford 17 M) beleg-
ten mit einer Strafminute den hervorragenden vierten Platz. Grolle Anerken-
nung verdient auch der kleine Skoda 1000 MB, der mit den Fahrern Vaclav

Bobek jun./V. Rieger auf dem 7. und Oldfich Horsdk/Miroslav Fousek auf

dem 10. Platz der Gesamtwertung landete.

Einen drmastischen M fr{]i,!misinmrlgﬁsrhuh brachte das Jahr 1967, Das abar-
tige .Schema 360% wurde nach ziihem Ringen abgeschafft und durch eine
gang einfache Formel ersetzt, Jede Sekunde Fahrzeit in den Sonderpriifungen
kostete einen Punkt, jede Minute Verspitung in Zeitkontrollen oder zu frii-
hen Eintreffens in Geheimkontrollen kostete 60 Punkie. Die Summe ergab
die Wertungsziffer, welche fiir das Gesamtklassement und die Plazierung in
den Kategorien und Klassen entschied. Die Sonderstellung der strafpunkte-
freien Fahrer (Goldmedaillen), welche bislang vor allen piinalisierten Fahrern
rangierten, war damit aufgehoben. Es war dies das neue, international allge-
mein angewandte YWertungsschema, das auch die Franzosische Alpenfahrt ak-
zeptierte. Der Rallvesport hatte einen neuen Charakier angenommen, der
swangslaufige Verzicht aul die berithmien und stark befahrenen Alpenpiisse
bedeutete einen Riickzug auf Forst- und Gelindestrilichen in abgelegenen
Regionen.
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t3. Paddy Hopkirk errang 1966 ermeut den
Gesamtsieg in der Alpenfahrt, diesmal
auif elnem Minl Cooper 1275 5.

4. Den GT-5ieg der Alpenfahrt hatte Glnther
Wallrabenstein (Parsche gnj wgbs nur
knapp verfehlt, doch 1966 liekk er sich den
Alpenpokal nicht entgehen.

So traten 1967 in Velden 66 Wagen zu einer 26stiindigen Hetzjagd iiber 1400
km in Richtung Waldviertel an, die mit neun Sonderpriifungen gespickt
waren. Vier von diesen gewann der Croupier und Parfum-lmporteur Walter
Roser {(Renault RS Gordini), der grofie Animator dieser Alpenfahrt. Er hate
nur das Pech, dali just auf der Sprintetappe Gutenstein der Motor schlagartig
aussetzie. Fs daverte zwill Minuten, bis der Fahrer ein loses Kabel beim Ver-
teiler entdeckte! Direi Tests gingen an ,Bobby® Pilhatsch/ Gustay Hruschka
(BMW 2000 TT), dann versagte die Hinterachsfihrung am BMW - out! BloB
162 zweimal schlug ein Pole zu, der in Osterreich als Nationalheld verehrt wurde,
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g, Konnte der Pole Sobieslaw Zasada 1966
mit dem winzigen Steyr-Puch 650 TR den
Tibed eines Rallye-Europamelsters errin:
gen. soschaffte erdas auch 1967 auf
Porsche g Awf dem Weg zum zweiten
FLA-Titel wuarde er auch Gesamisieger
der alpenfahrt,

woobek” Zasada, Im 1I|.'r4.:|r].'ih|r hatte er mil einem kleinen 51:'3':'-|"|.:|{:]1 a0 TH
elie H:tll:.'n:'-Eurr_'nJ:nmm.-ls!.ur.-::rtmﬁ':' gewonnen, jetzt war er mit einem Porsche
911 8 unterwegs zu seinem xweiten Titel. Souverin und gelassen nahm er die
Alpenfahrt in Angriff, immer in Schlagdistanz zu den anfangs fiihrenden zwei
Osterreichern. Als Pilhatsch ausfiel, ging er in Fithrung und dominierte bis
ins Ziel, auch wenn Roser sich am eweltlen, 260 km kurzen F'zn}lrl.ug in .]ugn—
slawien noch zwei Bestzeiten holte. 51 Fahrer beendeten die Alpenfahrt, elf
gewannen die Goldmedaille, allen voran die Gesamisieger aus Polen
Sobiestaw Zasada/lerzv Dobreanski, Gewinner auch des GT-Alpenpokals.
Lur Alpentahrt betragt, meinte der 2weifache Europameister:

Vor vier Jahren war die Alpenfahrt eine Spazierfahrt. Hewer war sie eine
scfiere Hal a’ v, Man solfte nur bei der Ausiweid der Sonder ;;}H'f}"]'e.l'! T CTR
wenig auf bessere Straflenoberfliche sehien. 163
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Lancia (Fulvia HE} waren Harry Kiillstrom//Gunnar Higgbom, die in der
Europameisterschaft fithrten. 65 Wagen wurden ins Rennen geschickt. Die
erste Sonderpritfung am Seiberer gewannen Sobek Zasada/Zenon Leseczuk
{Porsche 9115) vor Hannu Mikkola/ Mike Wood. Die nichsten drei entschied
Mikkola fiir sich, wobei er in der Sprintetappe Haruckstein-Niochling Zasada
mehr als 4 1/2 Minuten abnahm, weil die Polen just hier einen Reifenschaden
beheben muBten, der ihnen auch Strafpunkte eintrug. [ie Sprintetappe Las-
sing sah die Saab V4 von Carl Orrenius/Sélve Andreasson und Simo Lampi-
nen/Arne Hertz vor Mikkola an der Spitze, der anschlieBend die Turrach vor
Killstrim und Zasada fir sich entschied. Nun kam endlich die erste Lancia-
Bestzeit fiir Kallstrom in Strassegg, gefolgt von einem Zasada-Sieg in Birk-
feld. Mikkola schlug in Hasslach zum fiinften Male 2u, dann setzte sich Lam-
pinen auf der Kirchschlag-Sprintetappe in Szene, Am Plaffensattel lag Zasada
vorne; sein dritter Sieg war Teil einer eindrucksvollen Autholjagd. Auch
Orrenius brachte es mit Bestmarken am Niederalpl und in Trofaiach auf drei
Siege, dazwischen verbesserte Killstrim in Birkfeld sein Konto auf zwei Best-
zeiten,

18 Wagen kamen in Wertung ans Ziel, sieben von ihnen ohne Strecken-
strafpunkie, allesamt Tourenwagen. Mikkola war der klare Gesamisieger vor
Killstriim und der starken Saab-Brigade von Orrenius, Lampinen und Lasse
Jonsson/Lasse Ericsson, welche die Plitze 5 his 5 besetzte und fiir die
Vorjahrsschlappe Bevanche nahm. Den Bus mit 150 P5*, wie Gilbert
Staepelaere seinen Ford 20 M RS nannte, brachte der Belgier auf den 6. Platz,
begleitet von André Aerts. Dann folgten die Osterreicher Richard Bochni-
cek/Sepp Kernmayer aul Citroéin 135 21 vor Zasada, der die GT-Wertung
sami Alpenpokal gewann. Gegen die etwas hochbeinigeren Tourenwagen
hatten GT—\'\-rH.!__{trn aul den ru}:lp'lgtrll Pladen "'""L'-"ii-_.’ i1 bestellen. Das muBte
auch der Safari-Held Joginder Singh erfahren, der auf einem 9115 von Por-
sche Salzburg sein Gliick bei der Alpenfahrt versuchte, aber bald ausfiel.

1o Jahre Alpenfahrt

£, Auf Ford Escort umgestiegen, erkimpfie
sich Mikkola 1gba den Sieg, dem ihm 55-
derstrom im Vorjahr entrissen hatte, als
der Finne noch auf Lancia uritensegs war.



Bo. Richard Bochnicek genofl durch fahre

wirksame Citroén-Werksunterstitzung,
1969 war er als Siebenter bester Qsterrel-
cher (D% 21, im Bilde), irm Jahr darauf ge-
wann er den Mpenpokal der Serien-Tou-
rem&agen.

. Drer brillante Ire Paddy Hopkick wunde

1g0g varm Werk auf einen Triumph 2500 PI
gesetzt, mit dem nicht viel Staat 2u ma-
chen war, Seine rwel Gesamtsiege in
{sterreich, gepaart mit drei Coupes des
Alpes, stempein ihn zu einem der ganz
g_l-ljl'iEr'l ,ﬁ.ll:hEﬂfahrEr aller Zeiten

Gliicklos war auch der aweifache Alpenfahrsieger Paddy Hopkirk, diesmal
mit lony Nash als Beifuhrer. Sein Triumph 2.5 PL, ein Werkswagen von
British Leyland, war einfach zu langsam. Schliefilich erloste ihn eine streik-
ende Kupplung.

[Jie Hotelkrise am Semmering ewang zu einer Ortsveranderung - 1970
schlug man das Lager in Monichkirchen auf. Die FILA. hatte die Alpenfahnt
der umstrukturierten Internationalen Rallve-Markenmeisterschaft zugeord-
net, gemeinsam mit Monte Carlo, Schweden, San Remao, Akropolis, R.A.C
und Safari, somit das gewichtigste Rallye-Paket aul der Welt. 22 weitere Ral-
lves bildeten die sekundiire Rallve-Europameisterschaft. Werksseitig wurde
die europiische Rallye-Elite zur Alpenfahrt geschickt, ein respektgebietendes,
ja sch mckerregemlﬂﬁ ;"mrgelml. Sugﬂr das Ehﬂflﬂ-‘hﬂﬁrl'[{ erklirte den Startver-
zicht fiir seine drei Wagen, nachdem diese bereits die Abnahme hinter sich
gebracht hatten. \Wir wollen nicht unsere funkelnagelneuen Wagen ruinie-
ren. Schliefilich planen wir auch, noch bei anderen Rallves zu starten.* Ahn-
lich dachten auch viele dsterreichische Privatfahrer, die begriffen, dalhh die
Alpenfahrt in ihrer neuen Ausrichtung fiir sie eine Nummer zu groll gewor-
den war, Die Fahrer-EM-Laufe Semperit-Rallye und Rallye der 1000 Minu-
ten boten thnen attrakiive Alternativen auf heimischem Boden.

So nahmen 534 Wagen an der Alpenfahrt teil, allen voran die Werkswagen
von Ford, Lancia, Porsche, Renault Alpine und Saab. Wer sonst noch an Er-
!'{J]g.t:::h;uu:t—m gliml:l::, hate sich sumindest ‘lr"r"L':'Ii_H'LlillL*IHll'.'LL'.".urlg g:siclu.'l'[ oder
verfiigte tiher einen VW oder Porsche aus dem Stall von Porsche Salzburg. In
den ersten Sonderpriifungen gaben schnelle GT-Wagen den Ton an, meist an-
zefihrt von Bjorn Waldegard/Lars Nystriom auf einem Porsche 911 & vom
Werk, der aber unter der Flagge von Svenska VW Aktiebolag segelte. Ake
Andersson/Hans Thorseelius (9115), Bernard Darniche/Alain Mahé {Renault
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Alpine) und Giinther Janger/Walther Wessiak (Porsche $914/6) mischten an-
fangs kraftig mit, doch die Schweden kamen bald von der Stralle ab und die
Osterreicher zu einem totalen Stillstand, als sie mit einem Bus kollidierten.
Die Franzosen wiederum fielen durch STn!['klm:-iirrlr[mnkli: euriick. Die robu-
steren Tourenwagen riickten mehr und mehr ins Bild, nur Waldegird kehrte
nach neun (von insgesamt 2woll} Sonderpriifungen souverdn in Fihrung lie-
gend ans Tagesziel in Monichkirchen zurtick, um zu erzihlen:

Rico Steinemann [der Porsche-Rennleiter] hat die Scheiben an meinem
Anter hichstpersinlich geputzt. Das Schioterigsie st liberstanden. Der Rest
isf ferst e melr Rowtine.

Er sollte recht behalten und einen klaren Gesamisieg herausfahren, vor
Hakan ,Bo* Lindberg/Solve Andreasson (Saab V4, Tourenwagen-Sieger)
und dem Ford Escort Twin Cam von Jean-Frangois Piot/Jean Todw Als beste
Privatfahrer landeten die Briten Adrian Boyd/Dr. David Beattie Crawford
[F{J rd Escort T{_-::l aul Platz 4, noch vor Darniche und den Osterreichern Wal-
ter Lux/Hans Siebert in einem von Porsche Salzburg praparierten VW mit
100 PS. Lediglich die ersten drei der Gesamtwertung sowie Franz Wurz/
Franz Zogl (Ford Escort TC, 7. Platz) und der erstaunliche NSU 1000 TTS
von Ernst Binder/ Erich Streit (13, Plat) waren ohne Streckenstrafpunkie ins
Ziel gekommen. Richard Bochnicek/Sepp Kernmaver (Citroén DS 21) beleg-
ten als Sieger der Serien-lourenwagen Platz 11 und konnten neben Walde-
gird und Lindberg einen Alpenpokal mit nach Hause nehmen. Nur 20 Wa-
gen hatten die morderische Alpenfahrt in Wertung beendet.

FFiir eine Rallye der ersten Liga war ein Standort mit adaquater Hotelkapa-
zitdt unerlidBlich und die Nihe eines Flughafens erwiinscht. Die Alpenfahrt
1971 tibersiedelte nach Baden, nur 20 km von Wien entfernt, wo zu Kaisers

10 lahre Alpenfahrt

2. Alpenpokal und Gesamtsieg 1g7o fir
Bjorn Waldegard/Lars Mystrom auf
Porsche g1

63. Der Schwede Waldegdrd dominierte die
Alpenfahrt 1970, Newn lahre spater errang
&r den 1979 erstmals wvergebanen Titel
gines Rallye-Weltmeisters,



B4. Benault Alpine zeigt auch in Osterreich
die Zihne: Der Schywede Ove Andersson
feierte 1971 einen schdnen Gesamisieg,

6c. Der robust-schnelle Fiat 124 Spyder war
nicht umzubringen, der wilde Italiener
&lcide Paganelli wurde 197 Zwieiter,

g _F
B R
. L SREREs

:I-":E'itll_:"l'l HH-E.".‘.:' hl:gummn I'IH1_1_[’.. I-]i.l_'! Ijll.l]_:lﬂllﬁl}ll"‘, Wil [li'!r rlj['.lrtl.’ [..'iul‘, IJFII] r!-i-]l:]'l.
zwel Renault Alpine-Siegen in Monte Carlo und San Remo-5Sestriere fuhrien
die blauen Wagen mit 18 Punkien vor Lancia und Nissan, die es beide auf 11
Zihler gebracht hatten. Renault-Alpine ging als Favorit ins Rennen, doch
durfte man die Werkswagen von Lancia und BMW nicht unterschiiteen,
ebensowenig wie die Armada von VW Porsche Austria. Die oberste Leitung
des Unternehmens lag in Hinden von Ferryv Porsches Schwester Louise
Pigch, die operativen Belange unterstanden ithrem iiltesten Sohne Ernst®, der
in diesen Jahren dem Awtomobilsport groBe Bedeutung zumall, um dem in
die Jahre kommenden VW Kiter imagemabig unter die Arme zu greifen. Als 169
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&7 Der aweite Platz samt Alpenpokal flr
Spezial-Touremaagen von Ganther langer
auf ginem VW Kafer aus dem Stall von
Porsche Salzburg war eine echie Sensa-
tion, der wohl groBte Erfolg des alternden
Maodells,

Wege zu einem stolzen Titel zu sein, denn Datsun, Fiat, Ford und Saab konn-
ten hisher nur auf einen einzigen Sieg pro Marke verweisen. Datsun und
Ford waren “'urk_f;.li{eilig bei der .l'llpl-'!nf‘.‘.-lhrl‘. nicht dabei, wohl aber BN, Fiat,
Opel, Benault-Alpine, Saab und Toyota, Dazu kam das starke Team von VWV
Porsche Austria, und Citroén bot Werksunterstiitzung fiir die drei ésterreichi-
schen D5 23, allen voran Richard Bochnicek/Sepp Kernmayver. Achim YWarm-
bold auf einem Werks-BMW 2002 hatte in Jean Todt den wohl pliffigsten
Beifahrer des gesamten Feldes, er begann die Alpenfahrt mit einem wahren
Feuerwerk von Bestzeiten in den ersten sechs der insgesamt 28 Sonder-
priiffungen, erst die siebente konnten Bernard Darniche/Alain Mahé fiir
Alpine entscheiden. Doch Warmbaolds Siegeslauf war noch nicht gebrochen,
er kam insgesamt aul zwill Bestzeiten. Auf der Sonderpriifung N° 12 aller-
172 dings nahm er breitseits einen Meilenstein mit, was ihn nicht nur 25 Sekun-

1o Jahre Alpenfahirt



68, Die letzte Alpenfahirt 1973 war als Weilt-
meisterschaftslauf hart umkampft, aber
won unspartlichen Mandvern dberschat-
tet. Sie stand im Zeichen des Duells von
Achim Warmbald (BN 20032, Bild oben)
gegen Bernard Darmiche (Renault Alpine,
Bild im Farbtail), Doch wer zuletzt lacht,
lacht am besten, und das war Achim
Warmbald.

den, sondern auch eine ganze Reihe von Reparaturen kostete. Darniche
brachte es aufl acht Bestmarken, Elig H|u|'r'|:]1.'i.lil.-"4"||.rnq= Hertz holten sich vier
Siege, ehe sie den Saab mit Differentialschaden abstellen muliten,
Warmbaolds Umarmung mit dem Meilenstein hatte ihm einen Schwing-
armbruch an der Hinterachse eingetragen. Die BMW-Servicemannschalt
konnte nur einen unverstirkten Serien-Schwingarm einbaven, der den Be-
anspruchungen nicht gewachsen war, was immer wieder kleine SchweiBar-
beiten notwendig machte. Warmbold fubr dann die Zeitkontrolle Lunz” aus
der falschen Richtung an. Renault-Alpine-Rennleiter Jacques Cheinisse wit-
terte eine Mogelei und setzie eine uniibliche GegenmalBnahme. Der franai-
sische Journalist Christian Vella, den er zom Hli":-irhvr'ﬂigﬂn w*qaﬂiﬂhltrle, lieh
ihm seinen Citroen-Mietwagen. Kz vor Warmbaolds Durchfahrt stand der
Citroén G5 quer anf der Strecke und blockierte die Durchfahrt. Warmbold
und der nachkommende Toyeta Celica GT von Ove Andersson/Gunnar
Hiaggbom riumten den Wagen beiseite, was nicht ohne Zeitverlust abging.
An der néchsten Zeitkontrolle faBe Warmbold drei und Andersson eine
Strafminute, Damit lagen jetzt Per Eklund/Bo Reinicke auf dem zweiten Saab
an der Spitze des Feldes, doch Darniche fing den Schweden in der letzten
Spezialetappe ab und kam mit einem Vorsprung von 11 Sekunden nach
Baden ins Ziel. Dot trafen schlielilich 23 der 74 gestarteten Wagen ein, acht
Yion “'II'I["TI H‘l]“rl!li'lll.il'll'i“.’rﬁ_"i.. Gll::"'i['h 1'['r|l'|"|["‘l'| [Ii‘l" ersbien Fmti_‘.‘ﬁlt“.l 1Ii!TIr'I Gl?gE’TI—
proteste und Disqualifikationen. Vorerst wurden Warmbolds und Anderssons
Strafpunkte gestrichen, wodurch sich die Zahl der Triger weiller Westen von
acht auf zehn erhithte, Nur ein Stiindchen lang stand Warmbold als Gesamt-
sieger vor Darniche da, dann wurde er wegen Verlassens der vorgeschriebe-
nen Route ausgeschlossen, eine Folge des Anfahrens der Zeitkontrolle aus
der falschen Richtung. Die awielichtige Rolle von Cheinisse blieb vorerst im
Halbdunkel - noch fehlie jeglicher Beweis. [er Fall kam vor das Nationale 173
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In diesem Jahr feiert die Alpentahrt ihren hundertsten Geburtstag. Zu die-
sem Jubilium hat die jingste der drei heimischen Classic Alpines eine spe-
gielle Nahbeziehung. Seit 2002 findet in Kirnten mit Start- und Zielort Bad
Kleinkirchheim alljihrlich die Internationale Osterreichische Alpenfahrt Clas-
sic H.-i-l“.:lr'l: statt. Die Veranstalter fiihlen sich der .f"l.l.]il!.‘I::Iri-l.l'l.ﬂ—TJ‘EII:'Ii.ﬁI:':II:'I V-
pllichtet. Sie wollen die Geschichte weiterfithren, und das kommt nicht von
ungefiihr. Nicht weniger als 14 Alpenfahrten der Jahre zwischen 1950 und
1966 hatten in Velden ihr Hauptquartier, das sind mehr als die Hilfte aller 25
Nachkriegs-Alpenfahrien. So hat denn der OAMTC die Classic Rally in Bad
Kleinkirchheim als legitime Nachfolgerin der altehrwiirdigen Osterreichi-
schen Alpenfahrien des k.k. OAC und des OAMTC anerkannt. Damit konnte
die Veranstaltung 2009 auch mit Fug und Recht den Namen ,,52. Osterreichi-
sche Alpenfahrt Classic Rallve® wragen, die Ziihlung durfte forigefiihrt wer-
den.

Die Osterreichische Alpenfahrt Classic Rallye hat ihren Schwerpunkt in
Kiirnten und fihrt die .-";l[nrr]ril}lmr iiber die klassischen PaBistraflen ins Hoch-
zebirge. Die Glocknerstralle fihrt in majestitische Hohen, der Katschberg
war das Schreckgespenst der Alpenfahrer vor dem Ersten Weltkrieg, die Tur-
rach jagte dem Autofahrer his in die &r{'}migl_rr Jahre Angsl ein. Tauern- oder
Plockenpall gehiiren ebenso ins Programm wie interessante Bergstralien in
Italien und Slowenien. Das war auch schon anno dazumal so.

Um auch das Fahrzeugmaterial in traditionellem Rahmen zu halten, diir-
fen die teilnehmenden Automaobile nicht junger als Hml.jah:r 1973 sein. Lie
Anforderungen an ‘leilnehmer und Fahrzeuge sind wohl ausgewogen. Man
merkt dies daran, dall zufriedens Teilnehmer im néichsten Jahr wiederkom-
men, was wohl auch mit der Kirmntner Gastlichkeit zusammenhingt, die dem
Alpenfahrer stets das Gefiihl gibt, willkommen zu sein.

[ie boomende Oldtimerszene sorgt in ganz Europa fiir einen iibervollen
5|]nl1hﬁlﬁllr|ﬂl'. :\usgnlﬁﬂ durch die |11:utlg:' Finanzkrise ist ein Hnm}]l" LI

72. Hundertjahrfeier in Bad Kleinkirchheim

Teilnehmer unter den zahllosen Oldtimer-Veranstaltungen ausgebrochen. Die
Organisation einer mehrtigigen Rallye erfordert wrotz saftigen Nenngeldern
einen grollen personellen Einsatz und ein hohes finanzielles Risiko. In die-
sem schwieriger werdenden Umfeld hat sich in Bad Kleinkirchheim eine
professionelle Organisation mit lokaler Verantwortung unter Zuziehung von
externen Fachleuten wacker geschlagen. Ein Event in wunderschiner alpiner
Umgebung als gekonnter Mix aus Sport und “Touristik sorgt dafur, daB diese
Rallye jahrlich bis zu 130 Teilnehmer anlockt.

Wie bei den meisten Classic Rallies wird auch hier in den Sonderpriifun-
gen nicht Speed, sondern Gleichmibigkeit primiert. Das hat wie iiberall na-
tiirlich auch bereits zu einer Spezialisierung gefiihrt. Dabei werden die Pilo-
ten der edlen Motor-Antiquititen zu Sekundenfuchsern im Kampf um
Hundertstel. Herbert Vilker, der langjihrige Herausgeber der Awforevue,
schrieb vor dreiBig Jahren recht kritisch tiber die Verspieltheit mancher Ral-
lyes der Zwischenkriegsjahre, mit

einer Rallye-Mathematik, die sich irgendwo zwischen der dritten und
vierten Dezimeale in den Scluvanz biff.

176

100 Jahre Alpenfahrt



73. Die Mpenfahrt lebt in zahlreichen nostal-
gischen Veranstaftungen weiter. manch-
mal auch 2ur Feier vergangener Erfolge,
wie dieses Frazer Nash-Plakat zeigt

Prophetenhaft hat er damit den Stil der Oldtimer-Rallyes von heute be-
schrieben, bei denen sich begreiflicherweise auch bereits ein nahezu profes-
sionelles Spezialistentum heransgebildet hat.

In der Schweiz liel sich die Alpine Rally Association nach ihrer 12. Oldui-

mer-Rallye des Alpes vom Automobile Club de Provence zum Erben der

Franzosischen Alpenfahrt einsetzen. Die echten mitgezihlt, stand man 2007
bei N* 51, Dann war Pause, aber im Jubiliumsjahr will man’s wieder wissen.
Auch die Franzosen [HHH_'!.rRInr_lr' Paris) haben ihren 20, r_.u;m!j[-! tlies .-Upmi by
reits abgespult,

Wenn es darum geht, spezielle Erfolgsjubilien groli zu zelebrieren, dann
sind die Englinder unschlaghar. Frazer Nash hat damit schon 1969 den An-
fang gemacht, Zu Ehren von H. ). Aldington, der 1954 zum dritten Male en
suite die Internationale Alpenfahrt stratpunktefrei beendet hatte, wurde un-
ter dem Titel ,.Raid to the Alps*" ein grolier Commemoration Bun organi-
siert.

v
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[a konnte der Rolls-Royee Enthusiasts Club 1975 nicht zuriickstehen, man
zelebrierte den 60, Jahrestag des Silver Ghost-Triumphs bei der Alpenfahrt
1913 mit der ,,Great Alpine Commemorative Rally®. 89 altehrwiirdige Rolls-
Rovee, unter die sich auch ein paar Bentley gemischt hatten, traten zu dieser
Fahrt an. 1993 wiederholte man die Fahrt zur Feier der 80, Wiederkehr. Seit-
her hat sich das nostalgische Treiben vervielfacht, und 2003 erlebte Osterreich
sogar zwel Auferstehungen der Alpenfahrt von 1915, Der Rolls-Royee Enthu-
siasts Club organisierte eine Alpine Celebration Tour, doch zwei Wochen da-
nach lief eine echte Alpenfahrt-Wiederholung genau auf der urspriinglichen
Strecke von 1913 ab. Dabei trat James Radley’s Originalwagen von 1913, der
Rolls-Rovee Alpine Eagle R 827, unter seinem neuen Besitzer John hennedy
in friedlichem Weustreit gegen andere Modelle von anno dazumal an. Da
war ein Prince Henry Vauxhall, ein Praga Grand Alpenwagen, ein Minerva,
ein Gregoire und ein Pope-Hartford. In dhnlicher Manier will Thomas Treul
im Juni 2010 den hundertsten Geburtstag der Alpenfahrt mit einer Gedenk-
veranstaltung feiern. Dabei sollen die Teilnehmer die exakte Strecke der Al-
penfahrt von 1910 erneut bezwingen.

Bei der Fiille von nostalgischen Alpenfahrten wird eine moderne Asphalt-
H.'-]ll_ﬂr in Friaul fast Gbersehen, die auch heute noch den Hrlrgrifr"f‘.lpml“ i
Titel fiihrt. Der Automobile Club di Udine hat die Rally delle Alpi Orientali
von 1865 bis 1975 alljihrlich durchgefiihrt. Nach rund zehnjihriger Pause
wurde die Veranstaltung dann von der Scuderia Friuli in Udine wieder auf-
erweckt. Sie fand 2000 zum 33, Male statt. Zur Verwirrung hieb sie aber 45°
Rally del Friuli e delle Alpi Orientali, wobei die Zahl 45 kaum als Bekenni-
nis zur historischen Wahrheit™ E;t-ril[-.n kann. Die Ril][_y‘&’. wihlt zur HEl”:I."i.'- Furo-
pameisterschaft und wird iiberwiegend von italienischen Fahrern frequen-
tiert. Nur der Name weist auf die Alpen hin, denn ihrem Charakter nach
kann man diese Rallye den Alpenfahrten von seinerzeit nicht zuordnen,

* W

Vor hundert Jahren hat der Osterreichische Automobil Club die Idee des jun-
gen Walther Freiherrn von Frane verwirklicht und eine .-*-_]lmnfﬂhrl 1,||.|n:.|'|ge—
fithrt, die der Aufzucht des berg- und alpentauglichen Automobil dienen
sollte. Der Erfolg dieses gutgemeinten Versuches verlockte zur Nachahmung,
Seither gab es eine Vielzahl der unterschiedlichsten Alpenfahrten in sechs
Staaten Europas. In den 63 Jahren zwischen 1910 und 1973 waren es mehr als
hundert Alpenfahrten, die damit ihre ureigenste und bedeutende Mission er-
fiillt haben: Das Auto hat dadurch die Angst vor dem Berg verloren. Unaus-
lschliche Erinnerungen an die abenteuerlichen Leistungen der Alpenfahrer
haben den einzigartigen Ruhm der Alpenfahrt begriindet. Sich werblich auf
sie zu berufen, ist seit hundent Jahren ein sicheres Erfolgsrezept, denn nichts
ist so strapazfihig wie der Nimbus der Alpenfahrt. Zum hundertsien Ge-
burtstag sei ihr dieses papierene Denkmal errichtet,

1o Jahre Alpenfahrt

ALFINE 2003

Ammmmrer WA OUELERR  VEHELFUEENT O
e

74./75. Anno 2003 feierten die Englander den
Rolls-Royee-Triumph von 1913 gleich
mit zwei Oldtimer-Ralhyes.
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wrn 200 n. Chr - wrnlaibe das B
sehe Stralbennets in Evropa, Novdafrike und im Vorderen Ovient
e B0 ke {1 lans Brete, Die Alpenstrafien, 19463, Manuskipt im

Archiv Graf Seherr-Thoss),

In eler Bliitezeit des Beiches

Erster Heerzug diber den Beeonner %31, Kalserkninong in Rom erst
R2. Heineeh 1. |||:||u|.';u'|'| whlilte Bl schnem [:inrl_;r I'lili'll “-Il'll'!-hh-él
|_:||'Iﬁ:: len '|.'|.q-|-_lh itber den Mont Cenis.

Johann Wallgang v. Goethes erste lallenreise giog 1786 von Karls-
hiad tber den Brenner nach Bom, das er otz rastlosen Yorwans-
strehbens™ erst nach 39 '|'.'|;3|'-|| erreichte, Die Riickneise 1788 |.'r|'1:-|i_r|lne'
tilser dlen 51 Gonkharnd.

Pilagterstralien sind mwar schon seit 15382 bekannt, doch waren sie
viorerst eline Baritat, Tm Gebirge febilten sie villiz,

U ntier dor l.ri.llll:.;g s ||1f_l|:'||i1'1||'~. Mirodas Céard 1800 his 1805 mis
(1 Bremnbrizcken sowie sohn Galerien oder Teomels gebant, 300000
Arbeitern - nach anderen Angaben 6,000 - searen dabsed im Einsatz
i'n'-|'||.:|rll vimeel ekt von Caorl !:|1|'!_r|.'|, 1551 wls Ritber von l'.';|1|'!_r-;| noka
litiesst,

Dir. Claudia v. Fritss-hefeld, Detensefances in hdrafen D00 2000,
pp. FHHL S0 hegann beispielsweise der Alpenverein anno 1900 mit
clem Bau der 11,2 o langen Glockner- Privatairalbe von Heligenblu
gum Ulocknerhaos, aul der nech Fertigstellung (19009 am 13, Sept,
R0 i 4, Inwerne Bonkorrenzianhe des Kirntner Aotomobsil Club
el Golifin Melanie Khevenhiiller (Mevcedes Shiaplex), die 2o den
ersten welblichen Automobilpionieren in Osterreich zhihlte, wurde
hier als Biegerin gefeiert, Die in den frithen Dreifiger Jaheen von
Fran: Wallack new erbaute GroBglockoer-Hochalpensiralie Folge
dieser Trasse sichi. [he ersten Vorplanungen hierfir hatten bereits
5 d hernnten.

Feerme Soovestre in Ssiere o OAwtomeobile, Paris 907

Eimen dor dret YWeirkisw FILLT eryarh Fordinand Porsches Bllester En-
kel Ernst Pigch, um ihn 20005% perleky 2o vestourienen,
Hochzirafer dee Afpen (Rurt MairNerdag, Stutigan, melcere Aulla
greanl

Anmerkungen

Alpengliihen in Kakanien

1

=

L}

kL. wear die Abkitroung fir kaiserlich-kimiglich unad betmd die fie die
taterreichische Reichshallie der Donaumonarchie giltge Ehrenbe-
:-'-.'il'hn\ln"-_l In |'|'¢:||'n durfie sich der |'|I'|I‘|i|l_{\l:' Automehil Club nach
choer analogen allerhischsten EnschlicBbung Koniglich Ungar=cher
Automalsil Club (Rivilyi Magvar Automobil Clob) aennen. Als Eh-
renbezeichnung fiie eine Institntion der gesamten Doppelmonarchie
kaum hirl.l_l;n;gr-n Skt kL -;.I‘-Iill' kaiserlich pmd |-;,|ir|i|l_l;Ei-:'|1:| U AT
cdureg, beispielsweise in dee Armee, so vor jeder Bangheeeichnung
eines Uifizlers,

Stctiral miit dlen Dolomiden wor das toaristische Herestinek der Do-
cawmosarchie T bileresse des Fremdeamerheho beischlal der T
rider Landiag ST die Envchiong der Dalomitenstralle, welche Hio-
sk it Caositina II-.'1|.|II|.I'|'.|'.|'.1.I verbinden sollie. Vor albem Pordol undd
|'-::|:|'.||'e'g|| s1ellien 'l_ln:".'..'||l1;;|= nend l;-::--1:-:|:ﬁ|'-|5|!_§|= Hindernisse dor, so dali
der Rostenvoranschlag anl die damals gewaltige Sumeme von swe
Millicnen kheonen errectunet wurde CAdwtomafadfaroiue Caeal Sefeee
Thoss, Arsfomodal- Revaed A p 0 1959

Fabbrica Naliana Auomodili Toving, abgehire FIAT, Etwa seit dem
Ersten Welthrieg bicgerte sich die Schreibvedse Fiat ein,

Iy Fire Sevordd Woardd Hinre, Val, 1, T i!'.'.-'.'r.l'.u'n'.-r;.".'.l'r:."ﬂ.'.

Dhie Pliane fie eine wahrhall Internationale Alpeafalir, organisien
von vier bis flinf Nationalen Automebil Clubs lagen dem (LA G so
sehr am Herzen, dall er eher das Semmering-Rennen 1923 fallen
ligxld.

Steyr war eine bedewtende bsterreichische Walfenschinbede, bereits
1864 mepriindet, Mit Ende des Ersten Weltkriegs wurde sine Auto-
mehilprodultion sefgenommen. e Marke machie sich ie den
Swanzlger Iahoen duvch Edlolge bn der Tavga Floro und den goelen
mitteleuroplischen Bergrennen einen Samen, Mach 550 fusioniers
Steror i Avstro-Daimiler-Pach, womit die Stevr-Daimier-Pach AG

I.II"al_'I'l.i 1 ILIE'! YLl I'I.I.II -
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Die Internationale

Societd Plemontese Automobili

in seinem 1962 erschienenen Buch Sfovva dell aoto italiana, vl 2, p.
2614,

Allianee [nternationale des Avtomebile Clubs Reconnus, Weltver-
band der Avtomobil Clubs, spiter in Fédération Internationale de
I Soamadbile (FLA umbenann,

Siteung i Mailand 5 September 925, 0 der sich soch bereits ein
{]Tﬁil!li.‘n‘lli“ﬁ!’i-I‘;.II:IIIi.l.I.‘I' konstitnierte. In Genf warde dann am
Okiober 1925 schon ein ialienischer Awsschrelbungsentwueel disla-
tiert [Automobil-Archiv Graf Sehore-Thoss), Doch damit hatte sich
dus Einvernehmen erschivpft. Die Vorstellungen dor Proponenten
differierten gewaltig, was zuerst einmal zur Planung von swei rivali-
siorenden Veranstaltungen fithrte, Unter italienischer Agyde wurde
it |':I|.|||:h1:||lr5 Diewnsehlancls, der Selvweiz und Frankreichs aine Yioee-
]il‘r“i!'r" A!IH"I'ITH!I.T' Ih! 1':1215 'a"."'g'ﬂ:"ﬂ:hldgt'll. fJJt' hll."]l |'|-||ﬂ!|. -IIII:E I.‘i.rli'l:l
rein italenischen Gran Premio d’lalia della Montagna reduzierte
und mit dessen Absage endete. Das sweite Projekt hiell Osterrei-
chisch-Jugoslawische Alpenfahrt mit den Eckpunkten Wien, Belgrd
wid Ragusa (Dubrovnik) und stand fiir 200 Jund bis 5. Juli 19245 im
lnternationalen Ralemwder, Der Grund fiir diese Absage war man-
gl_‘l]](ll," H-I.‘H‘iﬁﬁllﬂ,{.’. |:'.--l.-f.-"'!I 15. Juni I!J_:'E'r_:l. Sich dissem |;'|=|'||m:'|'||.'.|':_:
diento dis Juhr 927 der Bereiniguog alter AnbmosilEten, s dall emst
1525 chie Erste Internationale Alpenfahet stasttfincden komnnte.

[he Firma AL, Cars stand G dieser Zoit unter der ]a:illll1g| s -
rithumten Awtomebilpioniers 5, 1 Edge,

Winderer wurde in diesem Jahr durch die Fusion der vier sichsi-

sehen Autommabilvoerke wo eEmern Toil der Aote-1Union.

T Charles Hih"_l,' war mit den vier |:|.i.|1':|.' Bridern nickt vernvandr,

B Obeerste Matiomale Sporbehiide fie den Bmfilfahrsport {Demsch:

]

Ik
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12

K]
14

It

lared).

Da MNoel Macklin die Invicta-Produktion 1935 eingestellt hatie,
konnte Donald Healey fir Riley fahren,

Sein Beifahrer war Jean Trevoas, der spatere vierfache Monte Cario-
Sieger (1050, 1955 goed 199E aaf Hotehkiss, #0531 auf | :Ir'|.'|]|:|_1.'r~].
Avril amtierie schon 1935 als steliverretender Bennleiter bei der Bal-
lve: ddees Alpes Frangaises, spiter als Rennleiter.

Livy darvanf folgenden Jihr ging das Modell 7135 Conpe des Alpes®
[ﬂl:rl]i.l':l.] in |:'r\-::|||1|||.li41r|I m |":ri.r||:||"|-|u|gl an den n:'lil.|1:|_l,'|:'-|"1.r|"|1|.lrr|.
Mlamte Carlo-Sieger 1058

Moel Macklhin sabun den Bao von Beilon-YWagen auf, sachicdem er 1n-
victa wegen @u geringer Machfroge fallengelassen hatte,

Digse Celindesportwagen waren mit dem Sechseylindermotor {ste-
hewmde Ventile, 1932 com, anfangs 36, spiner bis 50 PS) des Ohpel TG
ausgeriistet und wurden bel zablreichen Trials erfolgreich eingesetzL
e ersten Rarosserien wurden bei der Ridhn & Co, RG in Halle an
der Saale fiir Opel gefertigt. Ab 1956 kam ein verkiiretes Chassis zum
Einsate weed Orpel iibsertrug dor Firmn Georg Authenrieth in Do
stadl den -f"i|a-::lr|-r:|||.ml:r.. In dew Jaheen 1057 bis 15959 warde auch der
newe Kapitin-Motor (hiingende Ventile, 53 PS) elngebaut und ein-
mesatet, doch o divsem Seitpunkt komeentriers sich die Adam Chpel
AlF heid ]:I.:l.||_1.'|'-1|"|'|:'rhm"i:|txi'tl:.l:|'|:| sifion wieder sl Prodokiions-Tow-
respwagnen (COpel Olyvmpla uod Kapiting, womit man bey den Deat-
schen Alpenfhten sehr erfolgeeich war

Ein HEIL‘i[I‘ﬂ'J' H]JIJI:'l'II':i.‘I-IftI'I'Il iles Av L),
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Triibshach beitete nach dem Pweilien 1|-"|-r-|lkri.|-=!_r| den H..II]I_'!-'I'-EirI.‘hI.II:l'.
dler Warke DIEW S Aueo-Ulnion.

Holbrook bernahm 1035 bei Trivmph die Geschiifisflilirung, als
sich der in Deutschland geborene Firmengriinder Siegiried Beti-
mann m Alter ven 70 Jahren surtickzog, Schon beim Coupe Inter-
nationale des Alpes 1933 waternahm Holbrook auf Trivmph einen
Probegalopp, fiel aber mit Bruch der Antrichswelle aus. Fiir 19054
komate er Donald Healay mit dessen grofier Alpenfahnt-Erfahrung
als Ronstrubteor und Falieer gewinmen. Healey's jingste Ronstrsk-
tiern, el Fvveiliter '|'ri1|.r||]:l|1 Dhialesmantes vl cles an cimen Alfe Boomeo
23 erinnernden Belhenachwylinder, war allerdings nech nicht ein-
satzhereit, MNur drei Stick wurden gebaut, von denen einer mit
Healey am Stewer bel der Rallyve Moute Caro 1933 schwer beschii-
digt wurde, Healey wurde sher 18936 Achter auf ¢inem der beiden
imcleren Wagen, die bis auf den hewtigen Ty iiberlebs haben,

[ir. |r|g. . Sehmmid; ATE Awtormoifecfngeeie :-'E'J'.L'.r'.l’rn__.l‘.i' j9ig Hr_._.l'i'
22 [ge- SROT. ; sarvie |:lij:||.-|:|||-:. Giral Botho Coreth, Leberr sered Tilver-
fetiert eraed Anforreiafer, pp. 81T Ueberreater-Verlag Wien 1980,
Lusarnmengesetzl pus ¥ Rohspiritus, 28% Teerilbrmunkohlende-
stillat, 20% Gasol, 07 Holegeistil, 4% Wasser ond 2% Geheimbin-
demittel; patentiert von Baron Alfred Coreth,

seit 193 setete Deutschland vor allem sauf Koehleverfliassimng
(LELMNA]L

22 Dhipl-Ing. H. Finkbseiner, A2 Awtormobiechnsohe Zeltschelfi 1936

Hefr 24 ppe. G191,

o #5 ko sl itabienischen Boden.

Weissenstein-Tigesbestzeit fuhr lowt einem BMW-Inserat Hogo Mef-
fert (BMW 328) in 5°200,87, withrend ein 5,5 Liter Bugatti Diritter
wrde, Der damals etwas amsteurhafie Bericht in der Automobil Re-
S [F.H."r“] I|1."'“|'|l I‘hl:_r'-l'l r.]:l'l"'}'l"r I:rIL!FII H.l::ll'ﬁl:'ll} s [.IJ:I'.!'I'I:I iIIH H{:‘I:II:IE'II'
skirn vor sinee '|"|-|:||g:|IIi.

Mach dem Dweiten Weltkneg Vorsiender der Ohersten Nationalen
Sporthommission des QAMTC (0L5.K.); Vater des Rennfahrers und
Lotus-lmpomeurs Bolf Markl,

Dier Grofiglockner ist Osterreichs hiichster Berg; die Hochalpen-
stralie war ein wichtiges I’n:ﬁliglﬂl.lnl'r-kl. Sord- unid 5llﬂl‘u.|'|'||h: F;HL-
gen dm Fribbedest 1932 in Betrieb, die noch fehlende Verbindung
liber dis Hochior konnte 1935 fertiggestellt werden {siehe auch
Franz Wallack in der Zeitschrifl des Osterreichisehen Tngerdenrs i
.-]'rr.ﬁ."rr.ﬂ'rfu-fﬁwfnx, iz |r.ll:l_'||'.i' 12 i} i ."ﬂ-i'ﬂ__,l. Mach der Ostor-
retckischen Alpenfalit 1937 fihoten auch Laich-Bom- Littich so-
wihe die Deutsche und die Franzisische Alpenfahrt mehrmals iiber
die GlocknersiraBe, Die Osterreichische Alpenfahrt schlof die
Glocknerstrafbe 1964 leztmaliz in die Streckenfiihrong vin, als Beres-
priifunys aul der Nerdeaom pa.

Der Hollinder ELAC, Cornelivs und der Jugoslswe U, Stoinschegg
(heide Auto-Unkon) waren die einzigen suslindischen Teilnehmer.



(e Erben in Marseille

1 Die Winwe des Fabrers wnd Spaleren Bennleiters ||.l."|1|':t' fovril in ih-

ren Memoinen Les condisies o dlrmprean & damiiers.

|

In dien |'Ilr|'il:|"|g|'r Jileren [rugen i bl Wlsthos assembslioeren Ford -
Madelle in Frankreich den Namen Matford, Shalich wie in Oster-
reich die bei Geaf & Sl pebauten Wagen Griifford hiellen,

1 Wie aul den Ballveschildern der Jahre 1953 und 1930 20 sehen, hield
die Veranstaltung welterhin  Ballve des Alpes Frangaises™. Emst nach
dettt hriege hat man mit micht gane kermekt die letzten briden Vor-
hriegsfahrten in  Rallve International des Alpes” umgetauft and so
edwen Erbanspruch wnd eine scheinbare Rontinuitat pach dem
LLoupe Intermationake des Alpes™ konstnaiert,

¥ William Leonard Bl in setnerm Buche faflies and Heces, Gatsong-
oles " Avtveitieres, Cratsonides selbst mu Wort kosmomen, der sich als Sie-
ger aller Klassen wnd Gewinner gweler Pokale bezeichnete, DHes
iy bedeuten, daly die in der Awfomofid Hepie als Siegerin me-
pannte Pariserin iheen Siegesanspruch durch den Ausfall vorwickio

1 B0 pannte Gatsonides seine Figenkonstruktion aul Basis eines alwen
Ford Y& aws dem Jabee 1957 in Anlehoung an L Watoed™, den N
mien der '|"i|r(|-1l'm':|gc'1| im Frnkreich vor dem Hril*.l_r.ve'. Seine xE:-.Eirl'nln
Sportwimen hiclen hingegen Gatso-Ford,

i Uber den Staius der alpinen Pabbstralien kore nech dem Pwveiten

1|-'l.'|'-|1l:|'ir'=3|- sehrich Nax Troesch, [Dozent an der Litreher Eiq|gu|:|i5-1

sischen Techmischen Hochschole in der Genfer Raalognommers 15953

doer Autoradl Aeee. Ex bestand ein Netw von red hundert Paft-

sirallen als Lings- vnd Querverbindungen, wobeh man in Disterreich
alie seeilseen Pallstrallen mit Stefgungen bis 353% finden konnte, S1e

Belagsart varier vom losen Schotter his 2o houlevardahnlichen Bi-

funren - aid ]:|1'I-:.lr|'|.l|'|-:|,l_'|-e'|:|. [ den zalillesen Hanrnadelkurven fin-

den wir minimale Badien von T m, woebed viele liere humven noch
mit starken Steigungen kombiniert sind, Fie new 2o errichtende

Haarnadelkurven schireiben die schveizerischen Nommen einen Mi-

rimmilradivs von 1% m. fiir normale Buren BT inen sclchen von

500 m vor, Yo den AlpenGindem Frankreeich, Halien, Osterreich und

mehvieie weist dis leteters, dis Kleinste Land, nond 20 Péisse aul

=

i Coppin o 'O bielle Dholearnans waieede i den Jabwen 1997 bis 1956
gefahren. Otto Mathe anf seinem VW-Porsche Type (66 war cin hiiue
figer und in seiner Klasse sehr ecfolgreicher Teilnehmer, Fir die
l".:l]:||1:|. Dialomniti wurde die Steafie gespernt, nicht aber fie die |'L'||.|_1.'|'
dlies Alpes, die mesist am Voortage des Benmens sl diesen Seralien biel
Anfangs belubhren die Ballvelabirer den Bundkeres in Gegenrichtung
de= Rennens, so dali wild tsinderende Fermn und Maserat den Ral-
Iyefabirern entgegenkamen. Erst ab 1951 erdolgie eine  Parallelsehai-
g

8 H. J. Aldington fuhr ein Bristol 400 Cabriolet mit Farina-Kamsserie,
die drei anderen Wagen waren Sportlimousinen und wurden von
Don Aldington, dem Tschechen Sdenék Trevbal und Tommy Wis-
dom gefahren. M3 erhielt Fraoer Nash im BMWWerk Minchen
ahmtliche Motordaton des BAMW 5328 sam Pwecke der 1"i~|1i'-31|1lg sitl-
cher Motaren in Drobbritannien. Dot kasm s 2o einer kooperation
mit dier Bristol .'|..'-|'-::-|'.|.'|:|||= I:"In||||1:|n_'.', dlie Notoren wuarrlen somhl in
sportlichen Briswel-Lisnousinen als aueh in Frazer Nash-Sportwagen
eingebaul. BNOVW-Chefingenbeur Frite Fedler warde fir diese Tiitig-
keit sngeworken und arbeitete von 1597 bis 19540 in England fir
diese Beiden Finmen

4 I den Folgejahren wourde deshally die Strecke o der Schwere aul ein
symbelisches Mindrom redusiernt.

W Der Leichiathlet und mehefache l;'l'l:l.'llll'uiliwill_*-l_r'u*r Emil :-"::1I|||:|-:"l-: (Lo
cloy 1500S M0G0 Weter, Helsinki 1952 5,000 o, 190000 e wnd Mara-
thonh biliets stets e Britiker des kommunistisches Begimes in der
Tachechoslowakel.

11 Ak Basis des Shoda TS JDwdor Towrenwagens,

12 Jean-Panl] Caolas vead 1, Wlasset,

15 Die italicnischo Autostridda hatte damals keinen Mittelstreifen. Bei
Cicgenverkehr war dis Uberhoden sin Problem, wormit diese Somder
privfung sum Glicksspiel werden konnte,

1+ Marh diesemn Edfolg werde Landon such zum Roordinator der Bal-
Ive-LEinsiitze von Renault besiwell,

13 Siehe nichstes Kapitel, die Osterreichische Alpenfahit in den Fiinf-
ziger Jnhren.

16 Vater des Grand Priz-Fahrers Jacky leks,

7 e newe Klassengrenze war mit T com festgeleg:, doch Frankeeich
erwirkte cine | |1|~|'!_r|;|1|lrr|u|1~g:'l||1llrr| [Hl'-n::nl'll -1-[“_'{!}.

15 Porsche-Fahrer gewannen noch deen weitene Alpenpolale: Hans Leo
v. Hoesch, Francisoo Bulid-Magueés wod die Caralt

B Dher Selmson 23005 war das Llelgte Maodell dieser Madke, die Aulo
robilprodukeion endete 1957

M Schresben vor Whme Odete Avel vorme 1950 Jwd 20040 an den Verlas-
ser, Telephongespeiche wad thee Memsiren, Hensy Aveil milbe sel-
mren feitebnsalz s berullichen Greiinden reduzberen, Tmmerhin fiund
e Zeil, beim Aolbaw der Touwr de Corse sertvolle Hilfe o gehen.
Craston Deseollas liel sich schelden wnd tbesiedelte nach Pars, und
Hend Carvitre geriet 1953 in finanzielle Schwicrigheien [seither
wurde sein MName im AL de Marseille et Provenee nie wieder er-
withnt). Aul nationaler Ebene machte die Fédévation Frangaise du
Sport Antomobale dem Automobile Club de France die Sporthobei
streitig, Handd in Hand damit ging wie Gherall eine sunehmende Pro-

Fessionalisirrung des Sportgezchehens,

M Das SeeaBenrennen om dies ':":IIEbl'liI 1 "Oiro delle Dolomiti wurnde 1556
wume leteten male gefshren,
22 Jean-Mlarie Catalin hatte W5 die Bennleiwng von Hend Carridee

thernommen, Er war ¢her unscheinbar wod sucibckhaltend, aach
verfiigte or nicht diber die breite Sporterfabrung seimer Vorgineer,

23 Oreiller's Trivenphs bed den Olympischen Winterspielen 1943 in 54
Maorite machie ihn weliberibmi, Er vecungliichie 1962 in Mosilhéey
tisellict.

23 Der Broder des 1050 verunglibckien Grand Pris-Fahrers Jean Behra.

23 Hans Joachim Walter gewann 1961 die Rallve- Evropameistorschaft,

26 Der damals deamstisch amwachsende alpentiberschreitende Stm-
Benverkehr liel hierfiir nue mehe wenig Baum, ¥ie das explodie-
rende Verkehmssulhommen zum forcierten Bay moderner Alpon-
stralien und —satobshnon pwang, ist in all seiner Dramatik nivgends
sor plastisch dargelrt wie in dem Boricht Pfe Alpensirafen des das
1|||:||i'-:_l;r':|| .-'l..I'II..-'I..['..-".'i:-'-e"|'||'£i~:1|:||~||1r'|| Hams Brstr an ie T'Fr!_r,:lnin»::l.li-::-ll
Mondiale dw Towrisme ot de " Setomobile (CUT AL ans dem Jahee
Itea s [t:nll'."ir"lll'-l'r-i'I1-::|I.~.-.'|.1'rI'|i.'. 1. = Statistische Pinten idbeer die ox
plosiomsrtige Zunahme des alpeaiberscheeitenden Stallenverhehes
Bechinng Ialien (1950 bis 1985} bel HOC Graf Seherr-Thoss, Jhae
Folle des Awtomabils fr der Tndustricgesellschatt, in W, Meighmer-
Schardt {Hrsg )y, Radencer, Bonn 1585,

27 Im '.-e'rgn:'h|'i|:'|1|'ll Bemiihen um ]'n'.-lwll'rl'\.lﬂlkl:l:l:g sichul e T80, fiie

PP wnd 19467 peewweils dred Europameister {einen pro Kategode) an-
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sttt elnes elndigen. Lo den Laulen wurden Punkte aber nur fikr je-
wails mwei der drei Kategorien vergeben, Das System war selbst fiir
Fachlewte viilliz wniiberschaubar und verwimend. Es wurde erst 1563
ither Initiativie von Martin Plundner abgeschafft. Seither gibt s eine
Mlarkens vnd sne Fahrermaeistorschaft,

Peter Browning, als sormaliger BMC-Spoctheiter ein Intimkenner
dos &, de Marweille, wrteilie 1971 in rﬂI{'ﬂ' racing: Waowahl die
Werksmannsehalten als auch die privaten Teams sehen kelnen Sinn
medr i der Beteiligung an dieser Ballve, Die Organisatoren verlo-

e viillig den Kontake rum akivellen Ballvegeschehen.™

20 Fipanelelle Unterstiiteung kam 1971 vour der B

Zuriick zu den Wurzeln

Ly
L

11

Manrice Gatsonides baute nur wenige dieser interessbion Sports
gen mit Dumluminiom-Rarosserie und VE-Motoren von Ford oder
}'«1|"r‘:'|lr_'|.

Sie gewann 195 auch die Diomenwertung der Eurogameistenschali
der Tourenwagenfahrer, die damalige Rallve-ER.

]:l-l'-l'.:lli'-k'\i Hl'l‘l‘l'lirlllllg i"h-.l LR ALY -'lrt"l]_ulr. I:.r I'll‘ﬂ:ll'hl :!i.l' 'i‘]ﬂ:l'm'ii'hl
Uingariscle Wertungsfahrr 1925, die Internationalen Alpen Rabotin
1024 190 197%0, 1952 wnd 1955 {l:li-:'h'l aher die der Jabhre 19%3 wnd
1956 sowie Bodensee-Baloton 1936 (nicht aber Balaton- Bodenses
1937} in seine 19 Osterreichischen Alpenfahrien bis zum Zweiten
Weltkriege ein, Andererseits Bt or dic Gesellschafis- Alpenfair
LS, die .-'I.I]:mn]i'ind'im:'hn:' Eartellfabrt 1925, die Fahrien um den
Chstierreichischen Alpenpokal W30 wad 955 und die Esatebrenn-
stoff-Alpenfuhrt 595 unbericksichtipt. Eine nechtrigliche Kormekiur
erbgichite ein Manka von swei ."I.]IH':I!FII|1I'|-I"I1.. dias aber '.'t'r!li'lllrligt'r-
wetse durch Finkbezichung der Devtschen Alpenfahren 1958 und
1939 (fast nue auf dsterreichizchem s/ ostmdirkischen Boden ausgetrs-
g |_':| ;lll\'.':ul'dl.-irl‘lz'll. AT

Sohn von Wolfgang Denzel.

Verhesserte Tourenwagen (Gruppse 2]

[kas dsterreichische Nationaltemm uster Die Arnulf Pilhatsch als Ra-
||irii.|1 LR b dli=sis Fu r|::||1:||-|:|.:|| |:|.'4~1 n:h|'||'|."i|'- dier FLILA.

Die: Conmmission Sportive Internationale der FLA. Rihre spéiter den
Marmwen FLS AL

[Yer dileeste Bruder von Ferdinand Pisch, dem |;.1||gi.'.i||.rig|-r| Wipr-
standlsvorsiteenden der Volkswagen-Lomppee.

Micht exaki an der im Boadbook angegebenen Stelle etablien.

Der Vision der damaligen OAMTC-Generalsekretire vom moder-
nen Pienstieistungsumnternehmen stand die Alpenfabn im Wege,
micht zuletzt angesichis der damals im Club berrschenden internen
Machtkimpfe, siele auch M. Prundner, Fomr Sevmering zum Grand
Prer, pye 525 unad 5327555,

Dyreilhig Jwhore spater {EEE) Bl oin Fraver Nash Baid to the South
Tyrod statt, wnd anch Aldington™s 100, Geburtstag, 2002 in Brook-
laneds gq*ﬁ*il*rl, stinil e im Farichien soiner .J|.||:|-||'||E|]|r|-| A*islungﬂn
von 1952 bis 14954

Lout ofTizhelley Albo o™ Ore der Rally delle Alpd Orientali fand sie
ebfmal von 193 bis 1975 statt, dann 1978, und schlieilich wieder all-
jihrdich ab WEF Daewischen klaffen Liacher ohne Veranstaltung,
doch worden avch divse Jahre mitgezihl, om 20080 anf die ehe-
furchtgrhictende, abwr unfundierte Zahl von 43 zn komnen.



Resultate und Tabellen

Abkurzungen

Die Matiomaliga eon Faheern ofc] wird douech die Inemationalen KE-Eckennungseeichen ausgewiesen,
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Rallye des Alpes Francaises 1932—1g71 (Fortsetzung)
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Cresammisieger

Frhr & Freilrow Ales v, Falkenhausan (L1, BMYY 53328
Helmsun Polensky Walter Schitier (1, Porsclwe 19400

Wolfgang Densel Hubert Stroinigg (A), Denzel 15060

Michel Collange! Robert Hugnet (F). Alfa Criolbeits

Brerard] Costens Toger de Lagenesta (1),

Alta Uriulietia

Faul Comdriller/ Geonges Boban (F), Benault Daopline
Hoger de Lapenestis Henri Cinddeer (T, Alfs Gioliens
Donald Morley/Eele Morley {GB), Austin-Healev
Dokl Mocley/Erle Morley [GR), Austin-Healey
Jean Bollamel s/ Galriel Augias (7, Alfa Ginliees

Jeam Rallamd /Gabriel Angias (1), Alfa Gialia TZ,

B Trautrmame Mime Clagdine Baoschet (1,

Lancia Flavin

Jean Bolland/ Gabeiel Augias (17, Alfa Romes GTA
Pacdy Hophivk/Bon Crellin (ETRSGE), Min Cooper 5

Jean Vinatier/ Jean-Frangois Jaob (F}, Bessult Alpine

Bean Vinatber Jean-Frangois eob (17, Roaoult Abpioe

Biernamd Diarniche! Alnin Mahdé (5, Reqamle Al'|:.i:||.|=

[Tiin 'l."l.'r:ll:u:[:l.l'lll.llg brug in riachen nheen auch die Nagen H:.i“:'.‘l.' | eitermad o] e .-'|.||:-|-h, Critersum Irternationsl des .-";||:||-~: nred [:-::-uim il ."'L||1|-~:.

-H.IL' :l'.:ill.lli' IIl:l 1(}:]:|' SLels 2ie I!L'rl :H.-II]I.L‘_'-'-:'ll']l'lh[l'l‘Sd'l'lﬂﬂ.l.'l'l I'Il':l ['..]..'1-. HUhg’c'IHJHLIIIt'IL 1‘.”13-;{]” 1"‘.'?' '“'I.II'I:II'II % 1'gE'II. 1I.r|#|1':|l.u.t'|t!ll.l]!!:l"‘ -Hli.ll"ll!]'i'.&lh.l hl."i.l"l!! I"I..I"L-
Menkte vergehen.

Anmerkungen auf 5 179

27 DerStart erfolgte stets in Marseille, mit Ausnabme won 1938 /55 [Aix-les-Bains) und 1946 {Annecyl.

2B InF-e:-IE-e' der Annexion Oulenmeichs 15 3E mit deutscher Spartlizens end Nationaldal

2 Gesambsieger Robert Manzon, Simca B, mit woo Strafpunkten.



Rallye des Alpes Francaises 1932197 (Fortsetzung)

Alle Alpenpokale 1952- 1471
[zereilt gemill Cesamtklsssement )

1332 {11 Frhr & Freifmo Ales v, Falkenbausen (1), BAMW 328; Maurice Gatsonbdes” George Samwaorth jun, (NLUS), Jaguar XK 120: Ermest de Regi-
s’ Plerre Chaix .:F}. Fenault 405 [nn & Pat .'|.||p|.|=_1.':|:'|| [{iH-]. .|:||£_l|1|.'|r SE 120 R Fabiee .IIH'-I.III.I':G Fahbire :']"::. |]_1.'|1:|| Pfenhard ; Lowis Pieon l'|i|'\-:':||4'|:i| |:|"|I
Renauly 40V Ferdinando G/ Jacques leks (L7B) Lancia Aurelba B30 George Mumrav-FrameJobo Pearoan (GBR), Sunbeam-Thllsor 90; Mike Hawe
thorns B W Chippy™ Chipperton (GE, SunbseameTalkbeo S0 Stidieg Moss/John Cutts (GBS}, SunbeamTalbos 90,

Compe d"Ors Lan Appleyard (GB), Faguar.

1533 (251 Helmot Palenskoe5alier Schliter (T3], Porsche U8 Budel§ Saoerwein 5ax Methan (0, Porsche 3005 Jscrpues Hereet Locien Bianchi (B, Fer
rari Wil ks Sellee Hans Wencher (1. Persehe 1500; lan Applevasd Mes. Pat Applevard {GRY. Jaguae XK 120; Frhr & Fretla Alexs v Falkenhawsen (0,
Fraper Mash: Herr u. Frau Hans Lo v, loesch (L1, Porschae 1500 Ferdinondo Gartn Cotting .;_E:. | amia B20 2¥EF, Conte .||||I|'||'|:|.' Laradis i :"h=|||'|||l.l:|.' .:_I.:.
Lancia B20 2500, Chades Fraikin/Olivier Geodebien (B}, Jaguar XK [20; Bayvioond Stempen/Georges Schwarte {F), Panhord 730 Francisco Buled-Nlar-
quis Josd M, Llobet {E}, Parsche 13005 Sabvador Fabregs- Bas G, Apeatoguia (E}, Lancia B20 2500; Stidling Maoss /ohn Cutts (G), Sunheam Alpine;
Marcel Schwob d"Héreourt/ Alsary de Boguelon {F), Panbacd 850; de Caralt/ L Bless (E), Porsche 1500 M. & Mme Chivusse (F}, Panhand 830 George
Murray-Frame/ John Peanman {GR), Suabeam Apine; Paul Persoglio/ Gatipel (F), Benaule 40V Jolhn Fitch Peter Millee (US/GH), Sunbeam Alpine;

ML Podentn l':i|:||'|.||'|i (}'J". Stmica: Vi & irs, H:-g ."r]:lnn'\.hrirl,!_ne' (LB, Jngar AR 1205 Asso IZ:'ilm-Erpr Borelly (F !}. Alba Roraeo TN Dliss Sheila van
Damen Mes. Anne Hall (G, Sunbeam Alpine; Marsend Champel (F), Ciamén 15-6.

1954 (113 Wollmang Dhereel Hubseen Stroimigg {A), Dengel: Joan Redele Louks Poos (F), Fenaule $0V; Yves Lo Mawcee Foulgoe (F), Renaal 40y
Henry (VHara WMo John Gott {0, Frazer Mash; Paol Caisued 1 ened Bean (1), Peogeot 200; haweee Oatsanldes Bob Sletemaker (ML) Triumph
THRZ: Bill Burton Bucke (G, Aston Matkon; Heime Meber Hemmann Laba (1, TRW 5=0; Roger Bauchs Bousson [(F)L Salmson 2500 String Mo John
Cutts [, Sunbeam Alpine:. Paul Babier Nobert Basrit (1), Progeot 205

Coupe d'Ohe: Sticling Moss (GB), Sunbeam-TalboL

1555 :|.1:|lrr|4,~x:|_=_l;|

]ﬂﬁlﬂﬂ; Wlichel 'I'Z|,|||.||'|;_-;|- ke H1||l_{l.n.-| -;_I"::. Aldbn Homeo Lruliestn ."ipri.ln:; CAineEr Stores Boler Barket (F:. Porsche; Jhuek® 'p‘n'.n_l.:u- T3, 1k, |-§.|'i_|:-I|-|'|
(LF5y, Parscha: Anded Blanchard: Gy kouamiesax (F Deogel: Jean-Piere Baagen bsan Pebrel (F)L Fermri; Paul Ernst Steikle Hans Wencher (1], Por
sihie; Cuth Harrison Edward Harcison (GR), Ferd Sephyr; Mowcice Gatsonides Ed Pennyvbacker {NLAUS), Thwmph TR Mareel Laugad Frangors Losga
(F}, Denzel; P Dendd 2L, WMetin (), Pengeot; Grsl Chades o Selis Capt. MoGiregoer (G}, Aston Marin: Denis SeotS, Ashury [GE, Ford; Paddy Hop
kiAWl Cave (EIFCGR). Tewmpl TR Hans & Philip kae (8L, Teiomph TR Mee, Maney Mitchell Wias Pat Fadchney (GE) MGy Lo GreifficeT Nor-
man Bleckley (GR), Trivmph TR '|i'.|1'|r|1:|.' Wisclom Wiss Ann Wisdoam (GRS, '|'ri.|:|||1]:-l:| TH.

Coupe d' Argent: Mavrice Galsenides {NL), Jaguar & Trelumph,

| ETE :|]n:|_r|4~x:|i_l;|

1958 (7Y Bernard Constens Roger do Lageneste (F}, Alfa Bomes Giolieta S5 Gy Clarow! Pierre Geld (F, Alfa Bomen Gialictta Bordingg Max RiessHans
Wencher (0¥, Al Bomes Glulbenta Berlina; Reith Ballisat/ddain Bertant {GRSFL Treiwmph TR Edward Harrvison/B.P R, Habserson (GRY, Ford Sephye;
Peter [larper Peter Jopp (0, Sunbesom Rapier; Willtom Shephend Jobin Williamson (GB, Austine ] lealey Bk

15150 [E!]; Pl Condrillerst iu-::l'gu--. Rotan (1, Hewault ”iII.I]:lhiI:ll‘". Hemmmn Balned | Laes Wencher [I'Il]._ Anto-Unioen DIKYY I":uln:l._l. |I||E|'I-.5||'k Jack meodi
{EIR/GR), Sunbeam Bapier: Jacgues Rev/Anded Gulilhaudin (), DB-Panhard; Peter Biley/Alee Pus (GB), Ford Zeplive; Peter Jopp Les Leston (GB),

Sunbenm Bapier; Cuth Harrison John Harrison [(GHY, Ford :-".l'-|:-|1:|'|'! Edwaard Hamison 1. Willism Fleorwend (GRY, Fored Lophyr: 103, Tiny® Lowis Tony

Mash [(i[‘!-_l- '|'ri||||!||||:| Herald.

1960 () Boger de Lagenestie/Henel Geéder (I, Alfn Bomeo Glulbedts 5.5, Miss Pat Moss/Miss Ann Wisdom (GE}, Awstin-Healey 5000; Jost Behra/ Rend
Ricliard |:|-'“|_ J"_'-U'-'II' 5,8 |-',||:_-;q-r| Ii:ihl'n]i-_lr-r.-'l lesemsimn Socher [| ¥, Waoroemdos EHIsE; ,,Il-c:.l:.l:u_l,'“ Harkes/ G, Hovrarh [[',lﬁ_':, _l.:.-r-;ni.r T3.8; Benk

Timatrmren Jean Clawde Chgier [ F), Cluois 10D H,

1060 (10 Provadd BorlessErle Marley (G, Austin Flealey B0,

19612 (3): Donald Maodey, Erle Mocley [(GB), Austin-Healey 3000 Hans Joaching Waltee/haot Schoettler (1), Porsche Carvera; Miss Pat Maoss/ M, Pauline
Waymtan (B, Austin-Healey; Mike Suicliffe Roy Fudter {GRY, Trivenph T4 René Toaowtmann Parick Chopin (F), Chiroen D& 14,

a7
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Rallye des Alpes Francaises 1932-1971 (Fortsetzung)

1963 {6): Jean Rolland/ Gabriel Avgias {7, Alfa Bomees CGioliets; Bano Aaltonen Tooy Ambrose (SFAGEY, Morris Mini Cooper 5; Henmy Tavlor/Brian
Melia {GR), Ford Carting GT; Daad Seigle- Morris/Barry Hereock [GRY, Ford Cortina GT; Beod TrautmannYves Cherel (F), Cirroen 1S 19: M. Pauline
Meayman Miss Valerie [dombeo (LB), Morris Mind Looper,

l_:nu[w 1|‘.*.rgr:r|l!: Forns: Traptrmimn {F}, Citroén,

1964 (7Y Jeann Hollamd/ Caabaicl Augias (F), Alfs Bomeo; Vie Elbords David Stone (GIY, Ford; Donald MoceyEde Morey (R Austin-Heialey; Bauno Aal-
tonens Tony Ambrose (SF/GR), Mind Cooper; Jarques Bey/Jean Pierre Hanriond (F), Porsche; Erik Carssood Gunnar Palm (5}, Siab; Johin Widsworthd Pe-
ter Conrhe (G, Mink Cooper,

Coupe " Argent: Donald Maorley (GB), Aostin-Healey.

1965 (8): Reesé Trwwtmsaens Mme Clancdine Bouchet (17, Laneing Timo Makinen: Paol Easter (5F/GR), Mini Cooper; Henry Tavlor Brian Melia (GB], Ford:
Paddy Hopkirk/Henry Liddon (EIRSGEB), Mind Cooper; Jean-Frangois Piov Jean-Frangeis Jeeob (F), Renault Gonding; Jean Visaber H. Melot {F), Renault
Cangrling: Bean O lande I]gi:*r.-‘l:!. ligirr |:|"|, Catroen: 'E:'m_v Falls Wik Wnned [l_i . Nlimi L:::u:||:n_=r_

Coupe d'Argent: Puddy Hopkirk (EIR). Trumph, Sunbeam & Mini-Cooper.

B (T Jean Belband ACrabiriel Augins (F), Alfa Bomeo; Roger Clark’ Brian Melia (GHRY, Ford; Jean-Frangois Piot/ bean-Frangois Jacob (F}, Benault, Heord
Cimiclier Grilbert Staepelacee (FARY, Ford; No@l Labauwe Paul Edenne (F), Alfa Romeo; Loucen Biomchi/ Christion Delferrier (B7F), Cirmen: Jisan Pherre
Micolag/ Claude Boare (Fr, Benaal

Coupe " Argent: Jean Rolland (F), Alfa Aomen.

JET {47 Pacddy Hopkirk Bon Crellin (EIRAGE), Mini Coopor; Bernard Consten Jean-Clasde Peray (F), Alfa Bomeo; Jean-Claude Gamet/Michel Gamet
(1, Alfa Roaes, Harry Killstrbon Gunnar Higggbom (5], Renaule Ceordini,

ﬂ!_ijl-_[ﬂ: Jiran 'l.'i|1:|1:i|'-r.-'.|¢':|:|t-|"'|-.||1|,'Ir|i.l1 Jacaks [f"]., Renaule .1|.||1i|:|l‘:. Jizan-Lowis Barmiller, ]"|'|i|1|!||H' |':=_'| vl I:|'-_|. Alfa GTA; Rend Trautmanns Mme Clinadine Tra-
muiaun {F, Lancia Fulvia HE

LR () Jesan Vinsatiers Jean - Frimgois Jacob {(F]; Resaule Alpine; Jsn-Clinsde Andmet Patrice Eeot (F), Benault Alpine; Jormas Lasenios! Seppo Halme
{555, BRenault Alpine; Bend Tretmann M Clawdine Tostmoann (F), Lapeia Fulvia HE; Harry Rallstedon Gunnaer Higghom (51 Lancia Fulvia HI;

Jenn Pierre Nicodas Clasde Rowre (F), Remmalt Alpine.

1970 alygesagt

1971 (2: Bernard Darniche/Alain Maheé (F}, Beosult Alpine; Jean Vinatier? Mlle Locette Pointet (F), Benauli Alpine,
Coupee d"Or: Jean Vinatier (F}, Beosult Alpine.

Yo 19533 bis 1971 wurden insgesamt 166 Conpes des Alpes vergetsen, daga dred Coupes " Che and fiad Couges O Argent.

Jugoslovanska Alpska Voinja 1952-1956

Aurtor Maoto Eveza Slovenije, Start & Ziel in Bled

Jahrd Dhatam L histin Cresamitsieger

a2, 7 5ept 257 km Alfrecd Bole {Sanr), Peugeot 20%

35, i Sept 257 km Freihar Alex v, Falkenhausen {1, BAMW 5328
1654, 5 Sept ETES S Wolfgang Denael (A), Deneel 13440

1635, + Sept 572 km Dhsan Malend (YU, Porsche 150

=0, 2% !‘"341:11 557 km :||:|-gr~r.'|rr-|1

30 AbIgeT stand der Alpenpakal auch Fakwern mit Strafpuniten zu, falls denen Zeitsumme die des Sesamisiegers nur um 2% Gberschritt [(Kallstndm yai7h



Osterreichische Alpenfahrt 1049-1973

Osterreichischer Automobil-, Motormad- und Tnuﬁng Cluls

1955

| e | d e -

20720 Ay, Fell am See, LO% ki, 48 Starter, 52 im Ziel, 17 klassien

#1107 harel Vedlovee
#1165 Alois Ropeony
#115 Adolf Vermi rrw-.-k}'

| #11 Josel Chovanee
| E 142 Wlfgang Denel

#1451 |:.l.l.""l'l|'i_!_ E‘ll”i'ﬁ.“-i_ﬂ.-_l:.'\-r
#1045 Maix Lindner

. | #F1H Ludwig Brei

2408% Jani, Velden, 1275 ki, 56 Starter, 35 im fiel, 35 klassiort

| #95 Rarl Hirsch

#HD Wlaw Linsdner
#1 16 Roll Giirtler

| #88 Geong Theiler

#1212 Stefan Brumger
#1558 Oitvo Mathe
#1535 Greorg Fallenegrer

Mitveranstalier ADAC, 16717 Juni, Kitebtihel, 1375 km, 111 Swrter,

| wE Badoll smaliner

#3) Alnis Ii.ngl-l'rn}'
#%2 Adelf Brisles
#3) Crraeco Mlurind
#3 Helm Glockler
#26 Erich Koited

L
Lo
s
L
A

A
1
A

A
Lot
A
L:H
LK

A

Tatraplan

Tatragdam

'|':|I!n|p:|:|:||.

Tirapdan

WV WD Equi provsent
BNV 30750R
Simoa 110

Steyr 220

Lanicia Aprilia

Fimt YK}

.Iil.ll'.I.J:lIilI:I

i

Hillram Miny

WA Porsche 1100
BMW 52725

Lanaia Agprilia
Tatraplan
FLI:II'E'H ;.1r|:|
Lancia Aprilia
Femanly 4

Lanein Aprilia

Wb Gutp,. | ASE
2 5
3 5
438 5

21 AsE
H2 AsE
R ASE

]l Al
5 G, | AGE
) (] 3
i 5
53 5
ST 5
Sy Al
il AGE
65 tm Ziel, 58 klassiert
Bb Cannge, r
Rl Al
B 5E
Rl b
g ol MG
b ETH 5

21722, Jani, Veldes, 1065 hin, 75 Starter, 6@ lm Ziel, 52 Klassiert, 58 strafpunktefre

#6 Shestied v, Pacheriepg
#52 Poul HIrgu-lnmnn

#8 Peter Grall Chssich

£57 Hiendrick Beckers

£ Adall Vianden

: #20 Friedrich Besdek

#58 karl Hirsch

A
[
[
[
[

A

Dozl DI
'l.'|1|l;11.'|.':|gr~|1 RN
Porschi LK)
P=naaale 4V
Poarsacdue L W00
[na Panhacd
Lancia Aprilia

[]] Hmll’p
il
LH

220 Lrutp
2
15
42
(1
Ir7
7%

19721 Juni, Gusunden, 1575 km, H6 Starter, 29 im el & klassiert, H strafpankiefrei

#8 Huhert Brand

| #2 Hans Wencher

#730 Poul Bepgelmann
#40 Wiolkmang [enzel
#23 ul Ernst Strdhle
#17 Lothar Htii__r|n'|'|m'r

(34
D

L]
A

A

LR

Benauls 4CV

Vil swigen UKD
renzed 15H)
Verlkswagren, THX)
H'Il'_'.:r Fiar 1113

(1 Sl

G5 G, | G

L%
57
A
ik
it

1. T2000
&, 2K
5, TR
4., T200H)
1. 511040
1. S2000
1. T
I Tal0iE

1. T
1Tk
1. TXuH
2.1
2. T13tH
1. S10EE
1. S5

1150
1. T2Hx)
2 T
3. TR
1. & Al

4, T

Alal
s
ik
(iE
(i

]
AGE

=

i
AGE
(1
L
AGE

1. STHER
2SN
I S15K
1. 5750

b ST
2. 570

1. T1500

1. T30
2 T75
1. 51100
1. 515143
X 5100
1. “T11(H)
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5k

JERERERIE

1455

e ol

1550

[ R R e

H0AAS Jund, Velden, 1488 kim, 53 Starter, 42 im Ziel, 57 klossiert, 5 strafpunkefred

#3538 Wollgang Denzel A | Denzel 1500 | O Suafp. 135 Gutp
#58 Pael Ernst Strdhle [ | Volkswagen 134 | o L)
#1753 harl Hirsch A | DIRW 5=6 L L
&8 Foaichinn H]:ul-illgi'r [} Fenrrl 1] 51
#%5 Citingthier 'l'h'_'.'xx CHA A E'Ml.g\i'llt 205 i 225
#%1 Friee Bémmiller [ Fiae 11003 2 S

1619 Juand, Velden, 1460 kin, 50 S1arter, 531 i Ziel & Klossiery, 2 sirafpunkuelos

# 17 Rarl Hirsch A | DEW 5=6 0 Seadp. | 495 Gutp.
#3537 Willy Ldwinger A Simnei i | %0
#2 Unto Senshurg I [WEW 5= i 2 ]
#20 Alfred Hartmane ] AV F &7
&5 Ciiipher 1I-1I"_I."-.'l. A |'i'uE|H:|I M ¥ K
#457 Schorsch Meder I BAIW Sl 5 S|

E3/17 Juni, Mariazell, 1482 kim, 47 Starter, 27 im Ziel, 23 klassiere. 10 sirafpunkiefre

#3530 Wollgang Dengel A BNV S0 | O Strafp | 300 Guip
#25 Valter chatz (N LRVY | @ | 383

| #3506 Siegfr, v. Pachernegs A Simca i} SE]

| B1 Alods YWiener A Iin:l-ggnmnl!ul il 325

| #4 Btelan Pavesic A Cioggomabil 0 505
# Hermann Baaer A Gioggomaokiil {1 Sk

131 Juni, Bad Aussee, L7 km, 48 Starter, H im Ziel & klassiert, 53 strafpunktefel

| #48 Arnull Pilharsch A | EMW S02 01 Strafp, 055 Giutge,
F30 Siegiried v, Pachernegg A | Sirmea ] 4%
#% Hans Hartinger A BNV - Esetta 0 4
#%E Hins F.mim'i-e' L1 Simiea i iy
1 Stefan Peviesic A Crogmemmuabil ] am
#42 Wick Fuchs L | Borgwand i Q14
#3531 Hans Bawer [/A Alfa Crinliedra 5V i i

G/8 Junk, Velden, LG ki, 71 Starter, 3 o Ziel & Klossiert, 35 strafpunktefns

#4i Lregirg haafrnanm A Al Crhulietn 0 Srafp | LOSDGup
&5 Hiq'EFr. e rstaneier | A IR 1] 1077

| #16 Hans Hartinger | A BXIW GO i} 1.0l

| #10 Hians Weingnrtmann A Puch ik 1] | 10

| #11 Walter Brammer | A Puel Mk | | LLH
#7 Alois Wiener A Croggomolil 1] LU+

178 Juni, Velden, 1R o, 63 Starter, 6 im Ziel & Wassiert, 35 strafpunkiefre

| #24 Alex v, Falkenlswsen [a BTN (G it Strafp, Y Cirtp,
| #l Armull Pilhiasch A | VW Denzel 1281 ] LMD
| #11 Bichard Cancola A | Puch 500 ] His
| #31 Alex Maver A | Simcs ] Lt
il UHLIU'\.LIEI | A | F.I"II.Il:rI\'I'I.II 1 L
#4867 Alois Mirk | G5 | Tatra 2472 | o e
#7175 Walter Huber A Porscle 13H) ] sRET
#%0 Rucel! Dam A LIRYY i RR7

AGE
LK

LK

LE

L
SE

AGE
AGE
Gk
Gk
Ll
Cr

AGE
LE
Gk
i

L1
Lk
AGE

AGE
GE
Lal
Gl
e

=

Ls

AGE
AlzL

GE
GE

GE
AGE
GE

[. 515H)
2, 51500
LT il
L. T1%n
2, 11500
5 T

1. T 03
L T1A0n
2T HHNG
3. T 100k
2. T 15D
L. “Tii k)

1.5

1. T 1Mk
1. T A5
1. THED
L
3, TRl

1T M)
1T

[. T550

E 1500
2. Ta50
1, 1 16H]
1. 5150H1

LT 1500
I, T 10HH
I, T7THn
1, 15303
L Ty
5. TS

1. TEGIMD

2. 51504
1. 1K

1. T 15N
1. Tl
1. Tui IEdMD
LT 1500
1. T WKk



L]

L e

=3
-

N

=

1At

— | [ E | e

LS

E we (B =

Lk

LIS

i #79 Arnull Pilhatsch

2029 Mad, Velden, 1630 ko, 75 Starter, 56 im Ziel & klossiert, 30 strofpunbkiefrei

#2% Frane Prach

Y :"-I:L}'lﬂ-r

#4h Eberland Mizhle

# 24 Fenlinand Minedauer
#5E Alesy v, Falkenlsausen
U Armulf Plhatsch

L4 Jund, Velden, 1591 ko, 93 Starter, 68 i Zied, 66 klassiert, 43 strafpunktelne
| # 121 Rudolf Tref:

# 11 Johuann Chaner
AT Arpullf Pilhatscly
08 Ona Karger

#50 Frame Bindler
#64 Bepp Rieser

Pusch SiK)

Alfa Giulietta
Mlervedes 220 5E
ML Prine
BRIV Tk

BTV TN

Porsclae HHK}
Puch 3K
BVIVY FiH
Yolvo

LRV U0
IRV 00

11 Stradyp
i
11
0
I
N

0 Strafp.

1A it Ja
1.8k
12k
1.2
.25t

124

LAty |
LiGI7
1616
1615
1.6k
1.

31 Mair3 Juei, Velden, 11580 km, 88 Starter, 653 im Zicl & klassiert, 35 t1ral'pun|ltr-ﬁ'ri.

* l‘ JLI]I.-IIIII:I {}ﬂll.‘l"]’

#20 VWalter Kramumer
# W Alewis Wirner
#5519 ih'mr: R fenainm
#04 Uio Rarger

#1017 Cormrt ol

A

Puch SR
Yaolvo
Puch &5
lsar HH)
W
Vil

Parsche Carrera

0 ﬁlmrj:l
]
]
[
]
LI
Ll

2.0 ‘Jt]mp |
S0
2080
2T
2 AR
28
20T

23725 Mad, Velden, 1245 km, 55 Starter, 43 im Ziel & klassiort, 25 strafpundtefre

| #1000 Ferdinand Minermaer |

wH ﬁmrlg Funiifsmagin
#5 Armull Filhatsch
# Herbwert Boblweis
& 10 Wilfriesd Crass

# 127 Giinther Schorn

w2 Eduard Wieser

A
A

! \

A

I

A
A

M5 Prng
LFEW G0
Yoalva

MG 106
Porsche Carrerm
Puch X}

MRV

0 Strafp.
0
£l
tl
[l
4]
il

25T Grp |
24025
201
20005
2000
2400
LUES

AGE
GE
G
GE
Gk
Al

AGE
AGE
Al
GE
GE
GE

AGE
GE
GE
LEL
GE
G
AGE

AGE
GE
Ll
GE
AGE
GE
AGE

33, Alpenfnhr, 26750 Mo, Velden, 1,359 kan, 83 Starter, 65 im el & klnssiert, 46 strofprenkiefe

#2 Padddy Hopkirks
Henry Lididon
#6i3 Arnaldo Cavallaris
Rubieri
#R0 Walter |"i:||1'i|1,!_l;rr-'
Ernst Merinsky
i it J'l;.:lrgu'r-"l'ﬁ-lrr Denzel

#8G Gieorg Ranbosann
Alfred Kling

o £2 Ernst Benedike’ Hede

EIE
Gil3
|

!
A
A
A
(§]
A

Anstin- Hiralor
Alfa Romiea
Mowris-L '.n:m]wr

Vierhwow

Auen Ui

Werlwen

0 Strakp

]

T

ik

ik

.“

1980 Ganp
U7y, 2
1A, 5

[.o4an 7

LT

26,4

AGE

ALGL

el

L8
GE

G

1. 1300
L1500
1. T H5000
1. THEMD
1. T30
BN E LY

[REIRITEH
I. TN

i & 15H1
1. T Halid
[ RLLCY
1. T1HKHI

1. TN

i T
1. 1Tkl

1. Tl
1. TH50
1. THMK)
1T M

. TiwK)
L

. T M}

TS

G600

L

. S1500

e e R

1. CETT2m

1. T 1D

1T 1l

I T20x)

LTI

|2 TN
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1963 56, Alpenfaler, 27750 Mad, Velden, L3512 km, 78 Starter, 45 b Ziel & klassbert, G strafpunkiefred

L. #56 Arnulf Piiheisch: A ERNEWY 1800 TTSA 0 Stradp 231550 Gty AsE i. XK
Petier Lisdisrer A _ _ _

2, #5145 Georp Raufmann A [RW F12 0 223077 GE 1 T UKk
Frooe Halilinger A _ .

5, A19 Jnhanm Orner’ A Stevr-Puch 650 TH [ A RIHTG AdE LOFT 00
bl -Heing Pampowite [ '

1. #77 Walter Boser’ Peter Jakl A Hemaule R Cordin 11 EAELEY iE 1L U11E0

5, BEE Alnis YWiener A Cilae 1204 TS ] L LR GE 12T 1%

_ Antonbe Wiener A _ _

. # 38 harl (brechy A Citroen [5 14 i 2AE020 ir 2, TN

P Hereleld A

166 57, Alpenfahrt, 12003 Mai, Velden, 1664 km, 79 Starter, 57 im Sel & klassiert, 5 strafpankiefrei

1, #348 Padidy i ||'||1ki.rl;.- kIR BAIC I:".'-:l-cr]:u'rﬁ ¥ H1:r.|.'|'|r A M {'rul:l:l AGE T 15K
Bem Crellin Lall
rd #6 Cilinther Wallrahepstein, 4] . Perrsicher 01 L] 2T Al BoCa T2
Ermst Aiiller [3
3 w33 Alfred Borkhardi I Foed 30N T LH 2. 208,87 Gk 1. 12500
| CHio Boch- Baoslis _ [ _ _ _ : _
i 5] Klaws Joachim Blsin. [ Ford ITA TS 1 L) ] SE 1. T 1
L. HI.‘lppnlth ] |
5, #7F A, Bae hbmers A Renault RS Gomding x 25T % F TS
Crovald Brandsthitter A
fi #k Hebmuat KlomSard A | Volva 1225 3 207,16 bl 2, 125Ky
Foraesi ."t]url:lum'l A

1967 58, Alpeniahrt, 9015 Mad, Velden, 1758 km, G Starter, 31 im Liel & klassiort, 11 strafpunkiefrei

1. A2 Sohieslow Fasadkas "L Prorsche U1l 5 1] Tarsd Al I, Lrl
Jepey Diobrennski PL.

2, #55 Lasser Jonsson b . Sanb Ve 181} A Al 1, "1 1FH)
Lsse Ertessan 5

a, #22 Richard Bochnioek, A Citresin L 21 120 ThIGS sk 1, T250HN
Ciibmter Pisterer A

I, #2325 Iieter Lamnhinet’] I.".'lll_r'I ¥ []Iu'| Rekorl . il ThE1s.2 [ 2 250K

5, . #1006 Klaus Reichels . Pohl ()] BT 000 T {l PR ERN (= F, 125000

fi. A5 Ruadedf G H-|'|'|:|.-.-|:|i|:||:|"r A Volkvo [20% 1} T N L& &, "T25M)
Maomfred Hepany A

1DGE 540, Alpt-rllu.]lrl'.. 15/ 10 Mlai, &'ﬂlmeﬁllﬁ. LO04# kawi, 70 Starter, 52 G Fiel & Blassiert, 14 .-ul.n.lF_|.1.r:rvi.

L #55 Bengt SOderstrim. 5 Faatl Escort 0 Strafp AT Punkae AGE 1. T i)
Chinnar Pl 5

2. #57 Hanmu Mikkaols! 5F Lanaia Fulvia HF {1 e T il 1, T 15
Anssi Jara L1

5. B Walter Bosers A Remaalt Cinrdini ] AR i 2T 1N
Homan Lothnegger A

4, A Armuelf Flhatsch A [ e 1 {1 ERE L {rk 1. TAXMN]
Lanstav Hineschka L

9. #3538 Abviddee Paganelli/ 1 Lancia Fubdn HIF ] 3,455 i 3, 11500
Wharin Nanseci |

. #3 Hermann Bennier? A AT 1060 T (1] 2.425.4 i1 2T HY
Pater Lrhanick A
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Al

e

i1,

1950

-l

i

It

1471

ha

M, .’l.lp-ru[nhrt. B IR Db, ."i-cmn:lrrinp;, 2072 ki, 63 Stnrter, 18 imiel & Elnssiert, 7 slmﬁi.frr-i

£95 Hannw Mikkolas
Mike Yoo

£52 ||.:|:rr_l.' keiallstriian/
Cmnar Hagghiom

854 Carl Ohrrenius?
Silve Andrensson

#3506 Simo Lampinen
Arme Herte

. w30 Lasse Jonssond

Lasse Ericsson

#15 Harry Stapelaens

Andded Aeris
#2 Sobieslon Pasacdas

Fenon Leszoruk

41. .-’I.l[.wnf:lhrl, G 10N, Aisnichkirchen, 2,251 km, % Starer, 20 Sl & dassier, 5 eru.l'p.l'n-i

L& |5|:a-|'|i "I"|'u|l:|1.'r.'_|'l.|1:|
Lars Mystrinm

#31 Hikan Lindberg
Sélve Andrensson

#27 Jean-Francois Pioy
Jeny Toh

#2 Adrian Bowd/
Daviad Craswdoard

| #17 Bernard Damiche!

Alain Mahdé

| %54 Wabter Lux/

Hans Skedsert
#i54 Bichard Bochnicsk’
Sepp Kernmayer

2. Alpenfahrt, 12113 Wini, Baden, 224135 km, ¥ Siacter, 15 im ficl & klassier, 0 :tmﬁ'mr:l:lrFrri

&7 Ui Anderssons’
Arne Herz
i Alckde Faganellis
Damenion Fuassa
40 Kloass Russlingy
Froowe Mikes
®57 Giernot Fischers
Herben Bolilweis
#11 Tony Falls Wike Wond
£4% |.¢'|1|:|r|||:| Boschs
Walter Starmann
#75 Walter Poltinmer!
Hans E!anmp_;'hr

SF/ Ford Eseor 10
Gl

5 Lamia Fulvia HF
bt
e Saab V4
=5
Ak Saah V4
H .
Seab V4
B | Ford 200 RS
B

PL. Porsche i1 T
PL

Porsche 011 §
Saah Vi
" Ford Escort TC

U Ford Esonet TG
LK

I Alpine Remanl
F

n VAT 15

-'1

LY Citrmen LTS3
-'1

b .-"|||:-i||1' Henaule 10
5

| Fimt 124 Spyler
I

A VW s s

A

A VW sz s

A

L BAIVY 20002 £
A VW OIsN2 s

A

A BN 2002 6
A

01 Strufp,

13

4isld

[} serafp.

| o
i
i)

T

1501

iall

Sl

S

S

IR
L)

2. LK1

L85 8 Punke

| 75055

e |

FEINSA |

0158

CAI38.0

BN

0.06EE Punkie

25000

0207,

HLOsEH

Wi lHaT 3

M50,

I

CHII HImF|1. 11.945 Paunkls

12,247

12,550

15,0055

15,507

14240

15,5485

AGE

(iE

]

L

L

| GE

ASE

AGE

CAGE
G

5E

ARE

ARE

sE

ASE

Ri

ABE

LT

LT

I T

3,1 T6H)

|4, T 1600

L TH2000

1. CFTRRIG0n

1, Ca TR 1EHD

1. Spl. T S

Ed

o Sl T

% Spl T w0

I, G5 M)

5. Spl. T W60

I, TR 1

1 G G0
2 TR G0N
L Spl. T IGO0
2 Spl. T 1600

1, ﬁ]hL'T‘li. W]
. ?;I:ll.']']Li'IH?

L. T Bd

203

Anhang



1972 45 Alpenfahrt, 6/8 Sept, Boden, 2,43 ko, 58 Starter, U im Ziel, B Klassiort, 2 strofpunkiefred

1. #1 Hakmn Lindbergs bl Piat 125 Spvder 0 Stafp. . 15.425,0 Punkie ALEE . Ll 1
Helmut Eisendle I
2 # 10 Giinther Janger’ A L T L] 154607, 5 Alal 1. Spl. T Hatlk
Hivrlel Gonlieh A [
3. # 12 Per Eklumnds b Bah V4 LELA] I 357,05 b 1. Spll, T 1600
: B Beinicke ! b | ! | !
k #55% Herbsert Grinstedl A VYV 1502 5 12 Ifi 7 b’ 2. mpl T I
Herbiert Hopf A _
A, #158 . Habersd, Frite A Forsche 9115 S 164k, 7 . b 2T
(i #11 Laarmr Hln:r|:||||l.'5|'\.l.-" b ”E”'I Ascona HEL L 254 i L h'|:-|.'|'|i|.rl:iﬂ
Caprliard Badnay A |
7. 45 Vie Divtmyer A EE DWW 2002 i L] 201254 ABRE 1. i 160
(hssi Schurek A
s 4. Al]Jrrlll.lJlrL. 1216 5-r|:|l.. Baclen, 2265 kin. T Sarer, 29 im fel & klassiert, 10 hl.l'l.l.fl.lllﬂli.l.l"l.‘l‘i
I, #5 Achim Warmbaold [3 RAW 2002 T ik H[mfp 14560 Punkes AGE L. ﬁ-|:-| T bk

Joam Toddt F
£, | #2 Bemard Larmichs: F Alpine Benault 1500 { Al Al I |a BNk
Alain Mahd F
3. . #1% Per ERlund” 5 Saah o V4 il FhAallL2 (1 x 5|.||f]"|i LELH
_ o Beinicke 5 _
£ #I6 Bjoen Waldegard / bt B 200X 0 L Mg L3 T, apl TR
Hamns Thorseelius 5 .
3. #11 Jean-Perre MNicolas)” F ."'|||I-Itll' Henauln 180K il Fhns, 5 5 LA Y RN
Wiche] Vial F _
G, #®% Hikan Lindberg 5 Fiat Abarth 124 Rallve il Fa0% L3 T A T 16000
Helenut Eisenedle | _ ) _
4 #I7 Vie Dhetmayer’ A BRIV 22 130 WS4 ASE L. Tk w0
Witlter Viaikows 1]-:].' A

[bie Oisterreichische Alpenfahrt eablve ER0, 1964 und 1966 bis 15972 eur Ballve-Eurmopameisterschaft und 1975 zur Rallve-Weltmeisterschadt,
EHTizbell swwrde ein Lesamtklassement der Alpenfohm erst beginmemd mit dem Jabioe 1967 erstellt,

1R el [eder Klassrnsismer civen Alpenpokal. I allen spiteren Jahies sar sin Alpenpoekal pro Katesorie susgeschirieben, die Zusrhenmeng abier his
1905 an Strafpunkiefreibeit gokndipf.

Abktirzungen: A = Alpeopokal, E = Edehaeil, G = Goldmedaille, 5 = Silber, B = Bronze;

T ='|]:|un':||.1.1.':|{_r¢'r|, :'\FII.] = Hl:ﬂ“:l'jil..l -“:lllﬂ'll'“'il.gl."l'l. {:I = r]]‘.l]l.d '|'1:-|||rimm'. !'!l = !";II-:FI'I.'-"-EI{_r‘\l'II
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Stella Alpina 1947-1955

Autoanohile Club Treeato, Start & Lol in Tranto

Jalr

1947
MRS
T
1M
1951
|53
105%
105
1055

Datum

B Y, .ll.ll'r"l,.lhl

B, AL Belen ber
bAT Angnis
24,787, Augusl
25700 Augrs
2H 3, .-'l.u;:_lua.r
2050, August
2.2 August

25,088, Augss

astane

1165 kin
1A lan
1481 km
11965 ki
1245 km
1237 kim
1227 km
10 K
11249 km

'F!H.‘IH“NIII"{J'\'I'I

Pisrro TarufTi {13, Lancia Aprilia

Crivepre , Muecio™ Betone (13, Fit Stanguelling 100

Francesee Simoentacchd (1), Flat Stanguoellub 1101 S

Salwatore Ammendola (19, Al Bomeo 23500

Salvatore Ammendola (1), Fereard 103 Dlnter {:uupl."

Uivilio Caparlli (13, Piat 8V G

Sulvatiore Armemendola :]:I. Lasracia Awrelis B20 {5T 250
Cilwseppe Crespd (17, Alfa Roneo 900 55

Cilivier Crendebicn Vile Gilberte Thinon (1), Mercedes S 51

Rally delle Alpi Orientale 1965-2004

Autoamshile Cluly Udine, spéter Seuderia Frivli, 3tart & Ziel in Udine

Jahr

ks
il
ey
Tk
It
Iem
143
LA
1075
1054
L
1UTH
10EF
1055
12 i)
150
L
L1 L
LAY
LLER]
104
L LN
AL
150
1454
2HH)
M
2HEE
AHIS
A0
LA
L
Iy
e s
JUKEE

Cresamisisger

e Valla ([

143 Lancia Fulvia

Arvaaldo Cavallaei (1), Al Boowes T4

Spndro Munari Lockane Lombarding {17, Lancia Fulvia
Saetlro Munaci Danaele Aadetzo (1, Lancia Fulvia

Saneclr Muoraris dodn Davenport (7GR, Lanca Fubvaa

Amidleare Ballestrtery Dantele Audetin (0, Lancia Fulvia

H:-l'gin Rarbaisioe Piero Sodanog (1%, Lamria Fulvia

Serpio Barbasion Piera Sodana (13, Laneia Fulvia

Serghn Barbasio Ladgh Macalouso {1, Fiat 124 Absarth
Fubvin Bacchelli’ Bruno Scabini (17, st A1

Buoberto Cambiaghn Emanoele Sanlmant (1), Fiat 124 Alarh

ey Cxipelloe Manrizio Perissinat {13, Lancia s malos

Loz Begrgrios Flavio Zanella (1. Lancie 057

.'l.r|1||||i1|-:| ;rr_r:-|||.-||| ""|'|.-|11| ;‘.I|||1"||1'[I_i |:[::. F::-|1| H||-|'||| s
piowsy = Alessand o Billiani {17, Lancia Dela Integrale

CrroodaiVazzoler (1), Lanein Delta hategrale
Penato Travaglic! Castiond (1], BAW M5
Sovied Spolett (1), Ford Siera Cosworth 44

Clandio de Cecend Giorgio Sincerstto. Lancia Delta HF
koart Cridilicher Michael Moser LA, Frord Eseort Cosw,

Fuisdemund Bawmschleger Emat Loidl (A}, Missan Suniy
}’i:-r\-'_r'in::-r-'zi-n LReila U laackior Vischiomni [I:‘:, H'-u[_{uml; A S
Fuergiorgio Deila Clandio Viechioni (1}, Pewgeos 306 516
Andren Dhallavillad Danilo Fappand (1), Subsm lmpreza
Ardres Agahini Loris Boggia (13, Tovots Corslla WHRE
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Ein Wort des Dankes

Die bisher in keiner Weise konsequent aufgearbeitete Geschichte der Alpenfahrt erstreckt sich zeitlich tiber zwel Drittel des XX,
Jahrhunderns und geographisch iiber nicht weniger als sechs Nationalstaaten. Erschwert wird die Durchiorstung des Themas durch
die Vielzahl der meist lingst verschwundenen Veranstalier von mehr als hundert Alpenfahrten. Die Aufzabe zu einem gedeihlichen
Ende zu filhren, konnte nur durch Team-Arbeit gelingen. Es war begliickend, die Bereitschafi vieler namhafter Fachleute zur Mit-
arbett und Mithille 2o erleben.

Neben Hans Christoph Gral SeherThoss und Andrew Swann gilt mein Dank vor allem Hero Alting, Felix Ansehwanden, Mme
Odette Avril, Dipl-Ing. Wolfgang Buchta, Adriano Cimarosti, Angus Cundey, Vie Dietmaver, Prof. Friedrich Ehn, Michael
Glickner, Roger Gloor, Dr Rudoll Hellar, Axel Hofer, Dkim. Hans Jachim, Hannes Rerschl, Mareo Marinelle, Ernst Marguar,
Heinrich Graf von der Miihle, Katrin Rittenbacher, Alessandro Silva, Dipl-lng. Rainer Simons, Bernhard Vilker, Herbent Valker,
Michael Wright, Michael Zappe und Helmut Zwickl, Sie alle haben wesentlich dazu beigetragen, dall Liicken gefiilllt und Fehler
vermieden werden konnten.

Ein Werk wie dieses lebt sehr wesentlich von seinen Bildern. Das Technische Museurmn Wien hat nach dem Erwerts des Bildar-
chivs Arthur Fenzlou eine weitere Grofitat gesetzt und nun anch das Photomaterial von Erwin Jelinek erworben. Damit deckt das
Museum die Osterreichische Automobilgeschichie von 1945 bis etwa 1975 bildmaBig perfekt ab. Frau Dir. Dr. Gabriele v. Zuna-
Bratky, Frau Mag. Manuela Fellner-Feldhaus und Frau Cornelia Schirg haben mir licbenswiirdigerweise erneut alle Tore gedffoet
und die BeschafTung des nitigen Bildmaterials in grobartiger Manier ermiglicht,

Auch in der Osterreichischen Nationalbibliothek vedief die Beschaffung von Bildmaterial aus der Zeit vor dem Zweiten Welt-
krieg { Allgemeine Automobil Zestung) dank der Hille von Frau Elisabeth Briefer sehr angenehm und komplikationslos, Wertvolles
Bildmaterial sus der Zwischenkriegszeil bot das Bildarchiv Johann Leidenix, aus dem ich dank dessen Inhaber und Prof, Friedrich
Ehn (Motorradmusesm Eggenburg) die dort lisgenden Alpenfahrihilder genau prifen, identifimeren und darmus eine Reihe von
Photos in das Buch aufnehmen konnte. In den Archiven der deatschen und italienischen Amtomohilindustrie erschlossen sich wei-
tere wichtige Bildguellen, fiir die ich allen Helfern herzlich Dank sagen will.

Im Bihlau Verlag gilt mein besonderer Dank Frau Dr. Eva Beinhold-Weisz und Frau Bettina Waringer, die aus einem Gewirr
von Manuskript, Tabellen, Bildern und Legenden wieder ein Buch entsteben lieBen. Schliefilich kam auch Hilfe sus der eigenen
Familie: Mein Sohn Christian sprang beim Scannen und Digitalisieren ein, einer modernen Runst, in der sein Vater nicht so zo
Hause ist, Mit unendlicher Geduld aber hat Marielies, meine liehe Frau, meine lingen Klavsuranfenthalte toleriert und jene Atmo-
sphiire geschaffen, die erst ein gedeihliches Schreiben erlaubt,

Martin Plundner
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Ehrenpreise der Viorweltkriegs-Alpenfahrten 1g10-1914.
Unten: Der Autor im QAMTC-Archiv mit dem vom Automobile Club di Trieste gestifteten
Riesenpokal, den Giovanni Marcelling 1912 auf Fiat gewann.
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Zwei Siegerwagen der Vorweltkriegs-Alpenfahrten fahren heute noch, der Rolls -Royce von James Radiéy und ein Audi-Werkswagen. Auch das
Original des Alpenfahrt-Wanderpreises (I o.) hat im Besitze von Audi Gberlebt,
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Silberschale fur den Gesamtsieg der Alfold-Alpenfahrt 1924 (Baron Hans Veyder-Malberg),
Alpenpokal der Osterreichischen Alpenfahrt 1gas, |, u, Medaille der Fahrt um den Osterreichi-
schen Alpenpokal 1930 und das Buch Gber die Coppa delle Alpi 1923,

100 Jahre Alpenfahrt
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OESTERREICHI/CHEN AUTOMOBIL-CLUB  uno
vom KGL'UNGARISCHEN AUTOMOBIL-CLUB

FUR DIE ZEIT VOM 11-BI/46- JUN)*

Die Donaumaonarchie war untergegangen, doch 1923 gab es elne Osterrelchisch-Ungarische Wertungsfahrt, die wg24 als
Alfdld-Alpenfahrt ihre Fortsetzung fand.
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Die Alpenfahrt, Osterreichs wichtigster Beitrag zur
Entwicklung des berg- und alpentauglichen Automabils,
feiert ihren hundertsten Geburtstag. Sie fand 1910 erst-
mals statt und wurde vor dem 1. Weltkrieg von der
europdischen Automobilindustrie als die schwerste,
bedeutendste und werbetrdchtigste Priifungsfahrt

fir Tourenwagen betrachtet. Tollkiihne Manner - und
vereinzelt auch schon Alpenfahrerinnen — wagten sich
mit ihren fragilen Autos an das Abenteuer im Hoch-
gebirge heran. Auf Maultierpfaden mit gefahrlichen
ungesicherten Abstiirzen bezwangen die wagemutigen
Alpenfahrer die steilsten Alpenpdsse. Bis zur letzten
Vorkriegs-Alpenfahrt 1914 hatten die teilnehmenden
Werke ihre Automobile gewaltig verbessert und
alpentauglich gemacht.
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